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PROSPECTO DA 12EMISSAO DE DEBENTURES SIMPLES,
COM GARANTIA REAL, NO VALOR TOTAL DE R$50.000.000,00.

Emissdo de 10.000 (dez mil) Debéntures Smples, com garantia real, nominativas, escriturais, nao conversiveis em acdes,
em série Unica, com valor nominal unitario de R$5.000 (cinco mil reais), deliberada pela Assembléia Geral Extraordinaria
dos Acionistas de 29 de agosto de 2000, pela Assembléia Geral Extraordinéria dos Acionistas de 8 de novembro de 2000 e
pela Reuni&o do Conselho de Administracéo de 7 de dezembro de 2000.

A emissdo foi registrada na Comissdo de Valores Mobiliarios (CVM) sob o n.° CVM/SRE/DEB/2001/005 em 21 de
fevereiro de 2001.

A presente emissdo foi aprovada pela Agéncia Reguladora dos Servigos Publicos Concedidos no Estado do Rio de Janeiro
—ASEP-RJ em 14 de julho de 2000.

As Debéntures estéo inscritas na Bolsa de Valores de Sao Paulo com o seguinte nimero do ISIN “ BRSPVIDBS014“ .

O registro da presente distribuicdo, ndo implica, por parte da CVM, garantia da veracidade das informagdes prestadas
ou em julgamento sobre a qualidade da companhia emissora, bem como sobre os valores mobiliarios a serem
distribuidos.

Este prospecto foi preparado com base em informagdes prestadas pela companhia emissora, visando o atendimento dos
padrdes minimos de informacéo estabelecidos para colocacéo e distribuicdo publica de titulos e valores mobiliarios
definidos pelo Codigo de Auto-Regulacdo ANBID para as Operacdes de Colocagdo e Distribuigéo Pablica de Titulos e
Valores Mohbilidrios no Brasil, o que ndo implica, por parte da ANBID, garantia de veracidade das informacdes
prestadas ou julgamento sobre a qualidade da companhia emissora, das institui¢cBes participantes e/ou dos titulos e
valores mobiliarios objeto da distribuicao.

Vide capitulo “Fatores de Risco” para discussdo de certos fatores que devem ser considerados em relagdo a um

investimento nas Debéntures.
Coordenador:

UNIBANCO

A data deste prospecto é 21 de fevereiro de 2001
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|.ANEXO | A INSTRUCAO CVM N° 13/80

SUPERVIA CONCESSIONARIA DE TRANSPORTE FERROVIARIO SA.
Companhia Aberta
C.N.P.J. n° 02.735.385/0001-60
Av. Presidente Vargas, 3131, 18° andar, Rio de Janeiro - RJ

R$50.000.000,00

Emissdo de 10.000 (dez mil) debéntures simples, ndo conversiveis em agdes, de emissdo da
SuperVia Concession&ria de Transporte Ferrovid&io S.A. (“SuperVia' ou “Emissora’), todas
nominativas, escriturais, ndo endossavels, com garantia real contando com a caugdo de direitos
creditérios e outras garantias adicionais prestadas pela Emissora (conforme descritas no item VI.
15 abaixo) (as “Debéntures’), com valor nomina unitario de R$5.000,00 (cinco mil reais),
perfazendo o montante de R$50.000.000,00 (cinquenta milhdes de reais), em série Unica, com
data de emissdo de 1 de agosto de 2000 e vencimento em 1 de agosto de 2003 (a“Emissao”).

A Emissdo foi deliberada pela Assembléia Geral Extraordinaria de Acionistas de 29 de agosto de
2000, arquivada na Junta Comercial do Estado do Rio de Janeiro sob n° 1109889, cuja ata foi
publicada no Diario Oficial do Estado do Rio de Janeiro e no jorna Diario Comercial em 24 de
outubro de 2000 e 24 de outubro de 2000, respectivamente, conforme alterada pela Assembléia
Geral Extraordinaria de Acionistas de 8 de novembro de 2000, arquivada na Junta Comercial do
Estado do Rio de Janeiro sob n° 1115094, cuja ata foi publicada no Diario Oficial do Estado do
Rio de Janeiro e no jornal Diério Comercia em 14 de novembro de 2000 e 14 de novembro de
2000, respectivamente e pela Reunido do Conselho de Administragdo de 7 de dezembro de 2000,
arquivada na Junta Comercia do Estado do Rio de Janeiro sob n° 1122575, cuja ata foi publicada
no Diério Oficial do Estado do Rio de Janeiro e no jornal Diario Comercia em 14 de dezembro
de 2000 e 14 de dezembro de 2000, respectivamente.

A Emissdo foi registrada junto & Comissdo de Valores Mobili&rios - CVM em 21 de fevereiro de
2001 sob n° CVM/SRE/DEB/2001/005.

“O registro da presente distribuicdo ndo implica, por parte da CVM, garantia da veracidade
das informagdes prestadas ou em julgamento sobre a qualidade da Companhia Emissora, bem
como sobre as debéntures a serem distribuidas.”

EMISSORA

SuperVia Concessionaria de Transporte Ferroviario S.A.

COORDENADOR

UNIBANCO - Unido de Bancos Brasileiros S.A.
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|. COMPOSICAO DO CAPITAL SOCIAL

O capital social da Emissora é de R$164.279.105,35 (cento e sessenta e quatro milhdes, duzentos
e setenta e nove mil, cento e cinco reais e trinta e cinco centavos), sendo representado conforme
abaixo descrito:

Espécie e Classe das A¢es (1) Subscrito e Integralizado

Quantidade Valor (R$)
Ordin&rias 16.427.910.535 164.279.105,35
Preferenciais 0 0
Total 16.427.910.535 164.279.105,35

(1) Posic&o na data de 29 de dezembro de 1999.

I1. CARACTERISTICASBASICAS DO LANCAMENTO

Emissdo publica de 10.000 (dez mil) debéntures simples, ndo conversiveis em agdes, todas
nominativas, escriturais, ndo endossdveis, com garantia real contando com a caucéo e outras
garantias prestadas pela Emissora nos termos do Segundo Aditamento ao Instrumento Particular
de Contrato de Caucdo de Direitos Creditérios, Vinculagdo de Receitas, Prestacdo de Servicos
Bancarios e Outras Avencgas (0 “Contrato de Caucéo”) celebrado em 9 de novembro de 2000
entre a Emissora, a Pavarini Distribuidora de Titulos e Valores Mobilidrios Ltda. (o “Agente
Fiduciario”), o Banco Bradesco S.A. (“Bradesco”) e o Coordenador, conforme descrito no item
V1. 15 abaixo, com valor nominal unitério na data de emissdo de R$5.000,00 (cinco mil reais),
perfazendo o montante de R$50.000.000,00 (cinquenta milhes de reais), em série Unica, com
data de emissdo em 1 de agosto de 2000 e vencimento em 1 de agosto de 2003.

Espécie Quantidade de Debéntures Preco de Emissdo (R$) Montante (R$)
Debéntures Simples 10.000 5.000,00 50.000.000,00

Custo da Distribuicgio :  1.182.870,00
Montante Liquido paraa Emissora:  48.817.130,00

@ Com base no valor da debénture na data da emissio.
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I11. DEMONSTRATIVO DE CUSTO DA DISTRIBUICAO

1. Comissionamento:

@ Comissdo de Coordenacdo: 1,50% (um e meio por cento), calculada sobre o nimero total
de Debéntures efetivamente colocadas, sendo considerado, para tanto, o valor nomina unitario
das Debéntures ou tal valor nominal acrescido da remuneracdo acumulada até a data da efetiva
integralizacdo das Debéntures, conforme o céculo descrito no Segundo Aditamento ao
Instrumento Particular de Escritura da 12 Emissdo Publica de Debéntures Simples, em Série
Unica, com Garantia Real, da Emissora celebrado em 9 de novembro de 2000 (a* Escritura’);

(b Comissdo de Colocacdo: 0,50% (meio por cento) calculada sobre o nimero total de
Debéntures efetivamente colocadas, sendo considerado, para tanto, o valor nominal unitério das
Debéntures acrescido da remuneracdo acumulada até a data da efetiva integralizagdo das
Debéntures, conforme célculo descrito na Escritura; e

(© Comissdo de Garantia Firme: 0,50% (meio por cento) calculada sobre o preco de
subscri¢do das Debéntures efetivamente cal culadas.

2. Despesas decorrentes do Registro:
R$82.870,00 (oitenta e dois mil, oitocentos e setenta reais).
3. Custo Unitério por Debénture:

Preco por Debénture Custo por Debénture Montante Liquido por Debénture
R$5.000,00 R$118,29 R$ 4.881,71

V. CONTRATO DE DISTRIBUICAO DE DEBENTURES

Emissora:
SuperVia Concessionaria de Transporte Ferroviario S.A.
Coordenador Lider da Distribuicao:

UNIBANCO - Unido de Bancos Brasileiros S.A.

Nos termos do Terceiro Aditamento ao Contrato de Garantia Firme e de Melhores Esforgos de
Colocacéo e Distribuicdo de Debéntures Simples, com Garantia Real, da Primeira Emissdo da
SuperVia Concessionéria de Transporte Ferroviario S.A. (“Contrato de Colocagédo”), firmado em
11 de dezembro de 2000 entre a Emissora e 0 Coordenador, o Coordenador garantira a colocacéo
e adistribuicao de 4.000 (quatro mil) Debéntures da presente Emissdo (garantia firme) e envidara
os melhores esforgos para a colocagdo e distribuicdo de 6.000 (seis mil) Debéntures da presente
Emissdo.
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V. CONDICOESE PRAZO DE SUBSCRICAO E INTEGRALIZACAO

Prazos e Condigoes:
(a) Dacolocagdo junto ao publico

A colocagdo e/ou subscricdo das Debéntures somente terd inicio apos a data da expedicdo do
Registro de Distribuicéo pela CVM e da segunda publicagéo do andncio de inicio de distribuicéo,
conforme o artigo 26 da Instrugdo CVM n° 13/80.

As Debéntures serdo objeto de distribuicdo publica com intermediacdo de instituicbes financeiras
integrantes do sistema de distribuicdo de valores mobiliarios, para negociacdo em mercado de
balc&o organizado, utilizando-se o procedimento diferenciado de distribuicéo previsto no artigo
33 da Instrugdo CVM n° 13/80, sendo, portanto, atendidos preferencialmente, em igualdade de
condicdes, os clientes dos coordenadores da distribuicdo e de eventuais institui¢des financeiras
subcontratadas, ndo havendo reservas antecipadas, nem fixagéo de lotes méximos ou minimos.

(b) Prazo para distribuicao dos titulos

O Coordenador promovera a colocacdo das Debéntures no mercado de balcdo na data da segunda
publicacdo do anuncio de inicio de distribuico publica, sendo observado o prazo regulamentar
maximo de 6 (seis) meses, contados a partir da data da expedicdo do Registro de Distribuicdo pela
CVM.

Se, ao final do segundo dia depois da segunda publicagdo do antdincio de inicio de distribuicéo
publica as Debéntures ndo tiverem sido totalmente colocadas, 0 Coordenador subscreverd, neste
mesmo dia, de forma proporcional, o saldo ndo colocado relativo as Debéntures objeto da
garantia firme. N& ha e nem sera constituido nenhum fundo de manutencéo de liquidez ou de
sustentacéo para as Debéntures objeto da garantiafirme.

Ao final do prazo de 6 (seis) meses supra mencionado, 0 saldo das Debéntures objeto dos
melhores esforgos ndo colocadas seré subscrito pela Emissora para manutengdo em tesouraria ou
cancelado, ndo podendo o Coordenador ser responsabilizado pelo saldo nédo colocado.

(c) Do prego de subscricéo e integralizacdo

As Debéntures desta emissao poderéo ser subscritas e integralizadas, a qualquer tempo, dentro do
prazo de distribuicdo publica, pelo seu valor nominal acrescido da remuneragdo estipulada no
item VI abaixo, calculada pro rata dies, apurada desde a data de emissdo até a data da subscricéo
eintegralizacdo, que sera avista, em moeda corrente nacional.

VI.CARACTERISTICASDA EMISSAO

Emissdo aprovada pela Assembléia Geral Extraordinaria de Acionistas de 29 de agosto de 2000,
pela Assembléia Geral Extraordinéria de Acionistas de 8 de novembro de 2000 e pela Reunido do
Conselho de Administracéo de 7 de dezembro de 2000, com as seguintes caracteristicas:
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1. Quantidade de titulos

Ser&o emitidas 10.000 (dez mil) Debéntures.

2. Data de emissao

Paratodo e qualquer efeito legal, a data de emissdo sera o dia 1° de agosto de 2000.

3. Vaor nomind

O vaor nomina das Debéntures sera de R$5.000,00 (cinco mil reais) na data de emissao.

4. Valor daemissao

O valor total da emissdo sera de R$ 50.000,000,00 (cinquenta milhdes de reais), na data de
emissao.

5. Sé&ries

As Debéntures serdo emitidas em série Unica

6. Classe eforma

As Debéntures serdo simples, ndo conversivei's em acdes, nominativas escriturais.

7. Espécie

As Debéntures serdo da espécie, com garantia real e outras garantias adicionais, nos termos do
Contrato de Caucéo (descrito no item V1. 15 abaixo).

8. Vencimento final

O vencimento final das Debéntures sera em 01 de agosto de 2003.

9. Remuneragéo

Sobre 0 Vaor Nomina das Debéntures incidira, a partir da Data de Emissdo, uma taxa de

remuneracdo (“Remuneraco”), observado o disposto nos incisos seguintes:

@ Periodo de Vigéncia da Remuneracdo: é o periodo compreendido entre a Data de Emissio
até a data da primeira repactuacdo das Debéntures, ou sgja, de 1 de agosto de 2000 até 1
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(b)

(©)

9.1

de agosto de 2001, intervalo de tempo durante o qual permanecerdo inalteradas as
condic¢des de remuneracéo definidas na Escritura;

Periodo de Capitalizago: é o intervalo de tempo que se inicia na Data de Emissdo, no
caso do primeiro Periodo de Capitalizagdo, ou na data do Ultimo vencimento da
Remuneracdo imediatamente anterior, no caso dos demais Periodos de Capitalizacdo, e
termina na data de vencimento da Remuneracdo. Cada Periodo de Capitalizagdo sucede o
anterior sem solucdo de continuidade; e

Sub-periodo de Capitalizacdo é o intervalo de tempo contido em cada Periodo de
Capitalizacao, possuindo duracdo idéntica ao prazo definido para a Taxa DI (conforme
abaixo definida) apurada. Assim, o primeiro Sub-periodo de Capitalizacdo tera inicio na
Data de Emissdo das Debéntures e término no prazo definido paraa Taxa DI apurada; o
Sub-periodo de Capitalizacdo seguinte terdinicio na data de vencimento do Sub-periodo
de Capitalizaco anterior e encerramento no prazo definido para a Taxa DI apurada, e
assim sucessivamente até cobrir todo o Periodo de Capitalizagdo. As Taxas seréo
calculadas de forma exponencial e cumulativa pro rata temporis por dias Utels,
incidentes sobre 0 saldo do valor nominal n&o amortizado das Debéntures desde a Data
da Emissdo, ou data de vencimento da remuneracdo imediatamente anterior, até a data
do seu efetivo pagamento.

Para o primeiro “periodo de vigéncia da Remuneragcdo”, que se inicia na Data de Emissdo

e termina em 1 de agosto de 2001, a AGE de 29 de agosto de 2000 desde logo definiu como taxa
de remuneracdo a taxa média dos depositos interfinanceiros denominada Taxa DI “over extra
grupo” expressa na forma percentual ao ano, base 252 dias, calculada e divulgada pela CETIP
(doravante denominada “Taxa DI”), ndo havendo Sobretaxa. A remuneragdo sera equivalente a
100% (cento por cento) da referida Taxa DI, capitalizada por um spread de 2,5% (dois e meio por
cento) ao ano calculada conforme a sistemética abaixo:

@)

(b)

periodicidade de pagamento: a remuneracdo serd paga anuamente, a contar da data de
emissdo, vencendo-se em 1 de agosto de 2003, ocorrendo o primeiro pagamento em 1 de
agosto de 2001. Se esta(s) data(s) coincidir(em) com dia em que ndo haja expediente
comercial ou bancario na Cidade do Rio de Janeiro, a(s) data(s) de vencimento dos juros
ficara(8o) prorrogada(s) automaticamente para o primeiro dia Util subsequente, sem
qualquer acréscimo moratorio aos valores a serem pagos.

Férmula de célculo da Remuneracéo

A remuneracéo das Debéntures serd determinada aplicando-se a férmula abaixo:

IR = (SN [(F,xf,...xt; )-1]

onde:

JR = valor daremuneracéo a ser paga no final de cada Periodo de Capitalizacao;

(S)VN = saldo do valor nominal unitério da Debénture no inicio de cada Periodo de
Capitalizacao;
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(flez....xfj) = fator de variagdo acumulado no Periodo de Capitalizagdo da Remuneragdo,
calculado conforme abaixo;

Ostermos f,, f,, f,serdo obtidos de acordo com a seguinte formula:

d:

] dj
TaxaDl ; 252 252
f = (1+—') X (1+ 33read]252 , onde:

: 100 100

f ; =fator daTaxaDI “over extra-grupo”, referente ao “sub-periodo de capitalizacdo j”;

TaxA DI | = TAXA DI “over extra-grupo”, em % ao ano, base 252 dias, calculada pela CETIP,
referente ao “ sub-periodo de capitalizacéo |”;

dj = nimero de dias Uteis contidos no “sub-periodo de capitalizagdo j”, idéntico ao prazo

definido paraa Taxa DI ; apurada;
Soread=2,5

9.2  ApuracgdodaTaxaDI: A aplicagdo da Taxa DI incidirdno menor periodo permitido pela
legislagcdo em vigor, sem necessidade de aditamento a Escritura. No caso de (8) extin¢éo da Taxa
DI, (b) impossibilidade legal de aplicacdo da Taxa DI as Debéntures ou (c) indisponibilidade
temporéria da Taxa DI por prazo superior a5 (cinco) dias Uteis contados da data da ocorréncia do
evento (a), (b) ou (c) relativo a taxa aplichvel a determinagdo da Remuneracdo em um
determinado “periodo de vigéncia da Remuneracdo”, serd utilizado em sua substituicdo o
par@metro legal que vier a ser determinado, se houver. Na sua auséncia, o Agente Fiduciario
deverd, no prazo méximo de 10 (dez) dias a contar do evento, convocar Assembléia Geral de
Debenturistas para a deliberagdo, de comum acordo com a Emissora, do novo pardmetro de
remuneracdo das Debéntures a ser proposto pela Emissora. Caso a Emissora e os debenturistas
ndo cheguem a um acordo com relagdo ao novo critério de determinacéo da Remuneragéo das
Debéntures no prazo de 30 (trinta) dias da data da referida assembléia geral, as Debéntures
detidas por agueles debenturistas que ndo concordarem com 0 novo critério de determinacdo da
Remuneracdo das Debéntures proposto pela Emissora deverdo ser resgatadas pela Emissora pelo
seu Valor Nominal acrescido da Remunerag@o a que fizerem jus até a data do efetivo pagamento
do valor do resgate. Quando for o caso, na data de apuracéo do valor de quaisquer obrigactes a
serem ligquidadas nas quais ndo se conheca determinada taxa aplichvel a determinacéo da
Remuneragdo em um determinado “periodo de vigéncia da Remuneracdo” por esta ainda ndo ter
sido divulgada, por prazo ndo superior a5 (cinco) dias Uteis, sera aplicado o Ultimo valor da taxa
aplicavel que estiver disponivel naquela data, calculado exponencialmente por dias Uteis (tendo
como base o nimero de dias determinado pela taxa aplicavel), ndo sendo devidas quaisquer
compensagdes financeiras, tanto por parte da Emissora quanto por parte dos debenturistas,
guando da divulgacéo da taxa aplicavel.

9.3 Para fins de cédlculo da Remuneragdo a ser paga aos debenturistas na hipétese de
ocorréncia do disposto no item 9.2 acima, fica desde ja acordado que a partir da data de
convocacdo da assembléia geral prevista, as Debéntures pagardo remuneracdo equivalente a
tltima Taxa DI utilizada para a Remuneragdo das Debéntures, calculada pro rata temporis até a
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data em que os debenturistas e a Emissora chegarem a um acordo quanto a nova Remuneracdo, ou
até a data de pagamento do valor do resgate, conforme o caso.

10. Repactuacdo

10.1 Cabera ao Conselho de Administragdo da Emissora deliberar sobre as condigdes da
repactuacdo das Debéntures, aprovando o novo Periodo de Vigéncia da Remuneracdo e as
condicbes da remuneracdo, bem como a época de seu pagamento. As deliberagdes do Conselho
de Administragdo da Emissora sobre as condigfes de repactuacdo serdo comunicadas pela
Emissora, por intermédio de publicacdo de “Aviso aos Debenturistas’, até 10 (dez) dias (teis
antes do encerramento de cada Periodo de Vigéncia da Remuneracéo, informando: @) o prazo do
préximo Periodo de Vigéncia da Remuneragdo, obedecendo o prazo minimo estabelecido pela
legislacdo pertinente; b) a modalidade da taxa e os juros remuneratérios, a viger durante o
proximo Periodo de Vigéncia da Remuneracéo; ¢) as datas de vencimento e de pagamento da
remuneracdo; e d) a data limite e o local em que os debenturistas que ndo concordarem com as
novas condic¢des fixadas pelo Conselho de Administracdo da Emissora para 0 hovo Periodo de
Vigéncia da Remuneracdo deverdo manifestar sua opcdo de exercer o direito de venda de suas
Debéntures. Fica desde ja definido que a primeira repactuagdo ocorrera no dia 1 de agosto de
2001.

10.2 Os debenturistas que ndo concordarem com as novas condicdes fixadas pelo Conselho
de Administragdo da Emissora terdo o prazo de 05 (cinco) dias Uteis, contado da data da
publicacdo do “Aviso aos Debenturistas’, efetuado na forma do item 10.1 acima, para manifestar
junto a Emissora (junto ao CETIP, na sede social da Emissora ou em outro local por ela
indicado), sua opgado de exercer o direito de venda de suas Debéntures a Emissora.

10.3 A Emissora obriga-se a adquirir a totalidade das Debéntures decorrentes desta emisso
nas datas de encerramento de cada Periodo de Vigéncia da Remuneracdo, a opcdo dos
debenturistas que ndo aceitarem as condi¢des fixadas pelo Conselho de Administracéo, pelo valor
nominal da Debénture ndo amortizado, acrescido da remuneracdo calculada pro rata temporis
definida para o periodo vencido, calculada desde a data da emissdo, ou do pagamento de
remuneracdo imediatamente anterior, prevalecendo o que ocorrer por Ultimo, até a data do seu
efetivo pagamento.

10.4  As Debéntures adquiridas pela Emissora em decorréncia do exercicio da op¢do de venda
do debenturista poder&o ser canceladas, permanecer em tesouraria da Emissora ou ser novamente
colocadas no mercado, a exclusivo critério desta.

11. Repactuagdo Antecipada

11.1 A Emissora obriga-se a repactuar anteci padamente, em conformidade com o disposto nos
item 10 supra, todas as obrigactes objeto desta emissdo, independentemente de qual quer aviso ou
notificagdo, na ocorréncia dos seguintes eventos:

@ ateracdo do controle acionario da Emissora, desde que a decisdo de repactuacdo
antecipada tenha sido aprovada por debenturistas que representem, no minimo, a maioria
das Debéntures em circulagdo reunidos em assembléa convocada especialmente para este
fim; e
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(b) a dienacdo de ativos da Emissora em montante, isolado, igual ou superior a
R$30.000.000,00 (trinta milhdes de reais). Este valor sera corrigido monetariamente a
partir da data de assinatura da Escritura, em bases anuais, a contar da Data de Emissdo,
pelavariacio do IGP-M (indice Geral de Pregos - Mercado) da Fundagio Getulio Vargas.
No caso de extingdo deste indice e/ou sua ndo divulgacéo, devera ser utilizado o IGP-DI
(indice Geral de Pregos - Disponibilidade Interna) da mesma Fundag&o, na sua extingio
e/ou fata de divulgacdo deste Ultimo indice, sera utilizado outro que reflita a rea
desvalorizacdo da moeda. A decisdo de repactuacdo antecipada devera ser aprovada,
previamente, por debenturistas que representem, no minimo, a maioria das Debéntures em
circulacdo reunidos em assembléa convocada especialmente para este fim.

112  Sem pregjuizo do item 12 abaixo, a Emissora obriga-se a adquirir as Debéntures dos
debenturistas que ndo aceitarem as condi¢Oes fixadas pelo Conselho de Administracdo da
Emissora e que se manifestarem de acordo com o item 10.2 acima, pelo Valor Nominal acrescido
da Remuneracdo devida até 1 de agosto de 2001.

12. Vencimento Antecipado

121 O Agente Fiducidrio poderd declarar antecipadamente vencidas todas as obrigacdes
objeto desta emissdo e exigir o imediato pagamento pela Emissora do Vaor Nominal das
Debéntures, acrescido da Remuneragéo (e, se for o caso, dos juros de mora e da multa moratéria),
calculados exponencialmente por dias decorridos, devendo para tanto comunicar a Emissora no
prazo maximo de 3 (trés) dias Uteis contados da ocorréncia de qualquer dos seguintes eventos, a
qual, por suavez, se obriga aresgatar referidas Debéntures:

@ ndo pagamento do principa ou juros devidos em razéo das Debéntures nas respectivas
datas de vencimento;

(b) protesto legitimo e reiterado de titulos contra a Emissora cujo valor agregado seja igual
ou superior a R$10.000.000,00 (dez milhdes de reais), ou a constitui¢do da Emissora em
mora por atraso ho pagamento de obrigagcbes de mesmo valor, salvo se 0 protesto ou
congtituicdo em mora tiver sido efetivado por erro ou mé&fé de terceiro, desde que
validamente comprovado pela Emissora, ou se for cancelado, ou ainda, se o vaor dos
titulos protestados, ou da obrigacéo que esteja em atraso, for objeto de depdsito em juizo,
em gualquer hipdtese, no prazo maximo de 72 (setenta e duas) horas de sua ocorréncia;

(© decretacdo de faléncia da Emissora;

(d) pedido de concordata preventiva formulado pela Emissora;

(e 0 ndo depdsito dos recursos oriundos dos Direitos Creditorios (definidos no item 15
abaixo) e das Receitas das Tarifas (definidas no item 15 abaixo) nas respectivas Contas

de Depdsito (definidas no item 15 abaixo), nos prazos agqui previstos;

) a ndo inclusdo no Anexo | ao Contrato de Caucéo de qualquer novo contrato de locagdo
gue venha a ser celebrado pela Emissora durante a vigéncia da Escritura;

(9 falta de cumprimento pela Emissora de toda e qualquer obrigaco relevante prevista na

Escritura ou no Contrato de Caucdo, ndo sanada em 15 (quinze) dias, contados de aviso
escrito que |he for enviado pelo Agente Fiduciério;
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(h) vencimento antecipado de qualquer divida da Emissora, em montante igual ou superior a
R$10.000.000 (dez milhges de reais), em razdo de inadimplemento contratual, ou cujo
montante possa, de qualquer forma, vir a prejudicar o cumprimento das obrigacOes
pecuniérias da Emissora decorrentes desta emissao; ou

M demais casos previstos na Escrituraou em lel.

12.2  Naocorréncia do vencimento antecipado, a Emissora obriga-se a efetuar o pagamento do
Valor Nomina das Debéntures, acrescido da Remuneracdo, calculados pro rata temporis até a
data do efetivo pagamento, em até 5 (cinco) dias Uteis contados de comunicacdo neste sentido, a
ser enviada pelo Agente Fiduciario, sob pena de, em ndo o fazendo, ficar obrigada, ainda, pelo
pagamento dos encargos moratérios previstos na Escritura.

13. Prego de Subscrico e Integralizacio

As Debéntures desta emissao poderéo ser subscritas e integralizadas, a qualquer tempo, dentro do
prazo de distribuicdo publica, pelo seu valor nominal acrescido da Remuneragado, calculada pro-
rata dies, apurada desde a Data de Emisséo até a data da subscric@o e integralizag@o, que serd a
vista, em moeda corrente nacional.

14. Aquisicéo facultativa

A Emissora poderd, a qualquer tempo, adquirir Debéntures em circulagdo, observado o disposto
no artigo 55 da Lei n°6.404/76. As Debéntures adquiridas pela Emissora poder&o ser canceladas,
permanecer em tesouraria da Emissora, ou ser novamente colocadas no mercado. As Debéntures
adquiridas pela Emissora para permanéncia em tesouraria nos termos deste item, se e quando
recolocadas no mercado, fardo jus & mesma Remuneragdo das demais Debéntures em circulagéo.

15. Garantia Real e outras Garantias Adicionais Prestadas pela Emissora

15.1 Garantia Real: Nos termos do Contrato de Caucdo, em garantia do integral pagamento de
todas e quaisguer obrigacfes da Emissora nos termos da Escritura e das Debéntures, a Emissora
deu em caucgdo os seguintes bens e direitos:

@ os créditos decorrentes da locacdo de iméveis e espagos publicitarios nas &reas
integrantes da Concessao, inclusive nos vagdes dos trens por ela operados, objeto dos
contratos indicados no Anexo | ao Contrato de Caucéo; e

(b os créditos detidos pela Emissora contra a Opportrans Concessao Metrovidria S.A. nos
termos do Contrato de Concessdo, correspondentes a 30 (trinta) parcelas mensais, cada
uma no valor de R$982.589,55 (novecentos e oitenta e dois mil, quinhentos e oitenta e
nove reais e cinglenta e cinco centavos), devendo a Ultima ser paga em maio de 2002.

15.2 Garantias Adicionais: Além da caucdo mencionada acima, nos termos do Contrato de
Caucdo, em garantia do integral pagamento de todas e quaisquer obrigacbes da Emissora nos
termos da Escritura e das Debéntures, a Emissora deu em caugdo e se obrigou a caucionar 0s
seguintes bens e direitos:
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@ os créditos decorrentes da locacdo de iméveis e espacos publicitarios nas areas
integrantes da Concessdo, inclusive nos vagdes dos trens por ela operados, objeto de
novos contratos de locagdo que a Emissora venha a celebrar, os quais ser&o inseridos no
Anexo | do Contrato de Caucdo através de competente instrumento de aditamento
assinado pela Emissora e pelo Agente Fiduciario, tornando-se, a partir desse momento,
sujeitos a presente caucao;

(b) os direitos de indenizacdo detidos pela Emissora contra o Estado do Rio de Janeiro, caso
venha a ser declarada a extingdo da Concessdo, nos termos da Cléusula Vigésima
Segunda do Contrato de Concessao; e

(© o produto decorrente da realizac8o dos direitos creditérios elencados nos incisos (a) a (d)
acima (os direitos indicados nos incisos (a) a (e), doravante conjuntamente designados os
“Direitos Creditorios’); e

(d) os direitos detidos contra o Bradesco em decorréncia do depdsito dos recursos oriundos
dos Direitos Creditérios e da receita obtida diariamente pela Emissora em decorréncia das
tarifas a serem cobradas dos usuarios do transporte ferroviério no ambito da prestagcéo dos
servicos objeto da Concessdo (“Receitas das Tarifas’) nas contas de titularidade da
Emissora no Bradesco (“Contas de Depdsito”). Incluem-se aqui também os direitos
detidos contra uma nova instituicdo que venha a ser indicada para a prestacéo de tais
servicos no todo ou em parte, caso 0 Bradesco venha a ser substituido como agente
recebedor dos pagamentos acima mencionados (tais direitos, em conjunto com os Direitos
Creditérios, doravante os “Direitos Caucionados”).

154 Os recursos obtidos com os Direitos Creditérios deverdo ser depositados na conta
bancaria da Emissora n°® 7298-6, mantida na Agéncia 2731-6 do Bradesco. Caso a Emissora
receba, por qualquer razdo, recursos decorrentes dos Direitos Creditorios, os mesmos deverdo ser
depositados no mesmo dia do recebimento na conta de depdsito agui mencionada.

155 Outrossim, a Emissora obrigou-se a depositar na Conta de Depdsito n® 6900-0, na
Agéncia 2731-6, de titularidade da Emissora, mantida junto ao Bradesco, a partir da data de
assinatura do Contrato de Caucdo, diariamente, em moeda corrente, a totalidade da receita
decorrente da cobranca de tarifa dos usuérios dos servigos objeto da concessdo para a exploracao
de servicos de passageiros na Regido Metropolitana do Rio de Janeiro de que é titular, que venha
a ser efetivamente recebida pela Emissora.

156 Enquanto ndo forem quitadas todas as obrigagcbes decorrentes da Escritura e das
Debéntures, 0 montante correspondente a 50% (cinquenta por cento) dos valores depositados
diariamente nas Contas de Depdsito acima indicadas somente poderd ser movimentado pela
Emissora mediante consentimento do Agente Fiduciério. Todavia, enquanto a Emissora estiver
em dia com suas obrigacBes pecuniarias relativas as Debéntures e enquanto inocorrer qual quer
hipétese de vencimento antecipado prevista na Escritura, todos os recursos depositados nas
Contas de Depdsito poderdo ser transferidos pela Emissora para a conta-corrente n°® 6901-9, na
Agéncia 2731-6 do Banco Bradesco S.A. (“Conta de Movimentac&o”), de titularidade da
Emissora. Caso a Emissora deixe de pagar, ha data do respectivo vencimento, qualquer obrigacao
pecuniaria relativa a Escritura ou as Debéntures, ou caso ocorra qualquer hipétese de vencimento
antecipado definida na Escritura, tal montante passard a ser retido pelo Bradesco para o
cumprimento das obrigacfes da SuperVia decorrentes da Escritura e das Debéntures. Neste
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sentido, os recursos serdo entdo liberados pelo Bradesco ao banco mandatario, para que este
efetue 0 pagamento dessas obrigagdes.

16. Das Obrigacdes Adicionais da Emissora

@

(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

(9)

fornecer ao Agente Fiduciario:

0] dentro de no méximo 90 (noventa) dias ap6s o término de cada exercicio social,
copia dos demonstrativos financeiros relativos a esse exercicio socia e
declaracdo de que estd em dia no cumprimento de todas as suas obrigacdes
previstas na Escritura;

(i) dentro de 60 (sessenta) dias apds o termino do primeiro semestre de cada
exercicio social, copia de suas demonstracdes financeiras relativas a esse periodo
e declaracdo de que estd em dia no cumprimento de todas as suas obrigacdes
previstas na Escriturg;

(i)  asinformagdes previstas na Instrugdo CVM n° 202, de 6 de dezembro de 1993,
com a mesma periodicidade do envio dessas informagdes a CVM,;

(>iv) imediatamente, qualquer informacdo que razoavelmente lhe venha a ser
solicitada; e

(v) todos os demais documentos e informagdes que a Emissora, nos termos e
condigdes previstos na Escritura e no Contrato de Caugdo, se comprometeu a
enviar ao Agente Fiduciéario;

ndo pagar dividendos, exceto os obrigatérios por lei, se estiver por mais de 15 (quinze)
dias em mora, relativamente ao pagamento de quaisquer obrigagOes referentes as
Debéntures;

submeter, na forma da lei, suas contas e balangos a exame por empresa de auditoria
independente, registradana CVM;

manter sempre atualizado o registro de companhia aberta na CVM, e fornecer aos seus
acionistas e debenturistas, semestralmente, as Demonstracdes Financeiras previstas no
artigo 176 daLei n° 6.404/76;

estruturar € manter em adequado funcionamento um 6rgdo de atendimento aos
debenturistas, tendo em vista assegurar o0 eficiente tratamento aos titulares das
Debéntures, ou contratar instituicdes financeiras autorizadas para que prestem esse
Servico;

efetuar, desde que assim solicitado pelo Agente Fiduci&rio, 0 pagamento de todas as
despesas comprovadas pelo Agente Fiduciario que venham a ser necessérias para proteger
os direitos e interesses dos debenturistas ou para realizar seus créditos;

comunicar, no prazo de até 5 (cinco) dias, a0 Agente Fiduciario qualquer

descumprimento, de natureza pecuniéria ou ndo, pela Emissora, de quaisquer clausulas,
termos ou condic¢des da Escritura ou do Contrato de Caucdo (inclusive no que se refere ao
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cumprimento dos Limites e indices) eflou de quaisquer contratos que a Emissora sgja
parte;

(h) ndo conceder empréstimos ou financiamentos a terceiros estranhos ao seu objeto social; e

() informar imediatamente a0 Agente Fiduciario qualquer evento relativo descrito nas
cldusulas de vencimento antecipado ou repactuacdo antecipada estipuladas na Escritura.

17. Local de Pagamento

Os pagamentos referentes ao principal e a Remuneragdo a que fazem jus as Debéntures, seréo
efetuados pela Emissora, por intermédio do Sistema Naciona de Debéntures (“SND”),
administrado pela Associagcdo Nacional das Instituicbes de Mercado Aberto (“ANDIMA™), e
operacionaizado pela Central de Custodia e de Liquidac8o Financeira de Titulos (“CETIP"), eno
banco mandatério (atualmente o Banco Bradesco S.A.) para os debenturistas que ndo estiverem
matriculados ao SND.

18. Prorrogac&o dos Prazos

Considerar-se-ao prorrogados os prazos referentes a0 pagamento de qualquer obrigacdo até o
primeiro dia Util subsequente, sem acarretar qualquer acréscimo, se 0 vencimento coincidir com
diaem que ndo haja expediente comercial ou bancario na Cidade do Rio de Janeiro.

19. Encargos Morat6rios

Ocorrendo impontualidade no pagamento de qualquer quantia devida aos debenturistas, os
débitos em atraso serdo acrescidos de Remuneragdo, bem como de juros de mora de 1% (um por
cento) ao més, calculados desde a data de inadimplemento até a data do efetivo pagamento, e de
multa moratéria de 2% (dois por cento) sobre o valor devido, independentemente de aviso,
notificagcdo ou interpelacdo judicial ou extrajudicial.

20. Decadéncia dos Direitos aos Acréscimos

O ndo comparecimento do debenturista para receber o valor correspondente a quaisquer
obrigagdes pecunidrias nas datas previstas pela Escritura ndo lhe dard o direito a qualquer
acréscimo no periodo relativo ap atraso no recebimento, assegurados, todavia, os direitos
adquiridos até a data do respectivo vencimento.

21. Negociacéo

A emissdo serd registrada para negociagdo no mercado secundério através do SND, administrado

pela ANDIMA, e operacionalizado pela CETIP.

22. Publicidade
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Todos os atos e decisbes a serem tomados decorrentes desta emissdo que, de qualquer forma
vierem a envolver interesses dos debenturistas, deverdo ser obrigatoriamente comunicados na
forma de avisos, no jornal Diario Comercia publicado na Cidade do Rio de Janeiro.

VII. DESTINACAO DOSRECURSOS

Os recursos obtidos com a venda das Debéntures serdo utilizados pela Emissora prioritariamente
no pagamento integral de suas obrigagbes perante o Unibanco nos termos do Contrato de
Promessa de Cessdo de Empréstimos n° 403.228-0, de 30 de maio de 2000, que em 1 de setembro
de 2000 correspondiam a R$14.482.350,52., liberando, assim, automaticamente a vinculagdo das
Receitas das Tarifas efetuada em favor do Unibanco. Com referida liberac8o, as Receitas das
Tarifas da Emissora ficardo preferencialmente vinculadas ao cumprimento das obrigacOes da
Emissora decorrentes da Escritura e das Debéntures, respeitados os termos do Contrato de
Caucdo, sem prejuizo da garantia real constituida nos termos do mesmo. Além disso, parte dos
recursos, de aproximadamente R$35.517.649,48, assumindo a colocagéo total das Debéntures,
sera utilizada na execucdo de melhorias na prestacéo do servigo de transporte ferroviério de
passageiros, tais como: retensionamento de catendria, reforma e modernizacdo das estacBes do
ramal de Belford Roxo e das estacfes integrantes do Programa Bird |, reforma dos aparelhos de
mudanca de via, reforma dos trens de servico, dentre outras.

VII.BANCO MANDATARIO E DEPOSITARIO DASDEBENTURES

Banco Bradesco S.A.

IX. AGENTE FIDUCIARIO

A Emissora congtituiu e nomeou Agente Fiduciario da presente emissdo a PAVARINI
DISTRIBUIDORA DE TiTULOS E VALORES MOBILIARIOS LTDA., instituicdo financeira
autorizada pelo Banco Central do Brasil e pela Comissdo de Vaores Mobilidrios - CVM, com
sede na Rua Sete de Setembro, 99, 16° andar, inscritano CNPJ sob o n° 15.227.994/0001-50.

X. REL’AQ@ES DA EMISSORA COM O LIiDER DA DISTRIBUICAO E MEMBROS DO
CONSORCIO

A Emissora possui apenas um contrato financeiro, celebrado em 30 de maio de 2000, com o
Coordenador, o Contrato de Promessa de Concessdo de Empréstimos n° 403.228-0. Através deste
contrato, foi aberta, & SuperVia, uma linha de crédito cujo limite global é de R$20.000.000,00,
para quitacdo até 25 de maio de 2001. O contrato tem vigéncia de 360 dias, contados a partir de
sua assinatura, podendo ser rescindido a qualquer momento com aviso prévio de 10 dias.

A concessd0 de cada empréstimo se d4 através da apresentagdo, por parte da SuperVia, de uma
Carta de Adesdo no ato do requerimento do empréstimo. Em alguns casos, sera também
necessaria a apresentacdo de uma Carta de Constituicdo de Garantias.

Como decorréncia deste Contrato, foi assinado na mesma data um Termo de Vinculacdo de
Receita (Recebiveis), que vigorara até a liquidacao total das obrigactes.
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Por este termo, as obrigacdes decorrentes do Contrato de Empréstimo ficam garantidas por meio
da vinculagdo de 100% da receita obtida diariamente pela SuperVia na exploragdo do sistema
ferrovidrio (tarifas cobradas pelos usuérios), depositada numa conta corrente de titularidade da
SuperViano Banco Bradesco S.A. (“Bradesco”).

Também como decorréncia do Contrato de Empréstimo, foi assinado em 31 de maio de 2000, um
Contrato de Assuncdo de ObrigagBes Reciprocas Decorrentes de Variagio de indices/Taxas SP.
N° ATIVOOE17132 no valor de R$7.000.000,00 com prazo de 76 dias, ou sgja, até 15 de agosto
de 2000. Neste contrato, tanto a Emissora como o Unibanco, em razdo de suas atividades e
visando a protecédo reciproca contra eventuai s oscilagfes, pretenderam a vinculagdo de seus ativos
e obrigagdes a determinados parametros. S8o eles: (i) par@metros da SuperVia — taxa pré-fixada
de 17% a.a Exponencia; e (ii) pardmetros do Unibanco — 100% do CDI CETIP acrescidos de
2,5% aa

Como afirmado acima, os recursos obtidos com a colocagdo das Debéntures serdo parcia mente
utilizados na liquidagdo das obrigacfes assumidas pela SuperVia junto ao Unibanco, objeto dos
contratos acima referidos. Com isso, as receitas oriundas das tarifas cobradas dos usuarios do
transporte ferroviario, nos termos do Contrato de Concessdo, ficardo preferenciamente
vinculadas a0 cumprimento das obrigagfes da Emissora decorrentes da Escritura e das
Debéntures.

X1.CONTRATO DE GARANTIA DE LIQUIDEZ

N&o ha e nem sera constituido fundo de manutencdo de liquidez para as Debéntures objeto dos
melhores esforcos.

XI1. INFORMACOES COMPLEMENTARES
Quaisguer outras informagdes complementares sobre a Emissora e a distribuicéo em questdo bem

como o exemplar do Prospecto, poderdo ser obtidos junto a Emissora, ao Coordenador da
Operacéo ou a Comissdo de Valores maobilidrios (CVM).
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1. SUMARIO

O presente Sumério deve ser lido conjuntamente com as informacfes e demonstracdes
financeiras contidas nas demais segdes deste Prospecto, incluindo informagdes contidas em
“ Fatores de Risco” , as quais dever&o ser levadas em consideracdo antes de qualquer decisio de
investir nas Debéntures emitidas pela Emissora objeto da presente emissdo.

A Emissora

A SuperVia Concessionéria de Transportes Ferrovidrios SA., atual denominacdo da Rio Trens
Concession&ria de Transporte Ferroviario SAA. (“Rio Trens’), é a empresa concessionaria da
exploracdo dos servigos publicos de transporte ferrovi&io de passageiros da Regido
Metropolitana do Rio de Janeiro. A SuperVia tem 99,99% de seu capital social detido pela Rio
Trens Participagdes S.A. (“Rio Trens Participagdes’), que possui como principais acionistas a Rio
Trens Corporation (“Rio Trens Corporation”) e a Inversiones en Concesiones Ferroviarias, SA.
(“Inversiones’), esta Ultima controlada pela empresa espanhola Construcciones y Auxiliares de
Ferrocarriles, SA. (“CAF").

O objetivo da Emissora é atender as necessidades do transporte ferrovidrio de passageiros da
Regido Metropolitana do Rio de Janeiro de modo mais eficiente, melhorando seus servigos,
buscando resgatar antigos usuarios dos trens e atrair novos passageiros através da oferta de um
servico de boa qualidade, com pontualidade, regularidade e conforto. A Emissora e o Estado do
Rio de Janeiro estdo investindo na modernizacdo do sistema de transporte ferroviério de
passageiros, através da substitui¢cdo e da recuperacdo das vias permanentes e do material rodante.
Além disso, 0 projeto de investimentos que estd sendo implementado pela SuperVia visa
melhorias na sinalizag8o, na infra-estrutura, nos sistemas elétricos e nas estagdes, bem como a
instalagcdo de ar condicionado nos trens.

Quando a SuperViainiciou a operacdo do sistema ferroviério do Rio de Janeiro em novembro de
1998, o fluxo era de 180 mil passageiros por dia til. Atualmente, esse fluxo é da ordem de 283
mil passageiros por dia Util, segundo dados de 31 de maio de 2000.

Concessdo do Servico de Transporte Ferroviario Urbano de Passageiros

A concessao do transporte ferroviério urbano de passageiros na Regido Metropolitana do Rio de
Janeiro (a “Concessao”) foi levada a leil&o pelo Governo do Estado do Rio de Janeiro em 15 de
julho de 1998, e arrematada por R$279,7 milhdes pelo Consdrcio Bolsa 2000.

Para prestar os servicgos objeto da Concessdo, 0 Consorcio Bolsa 2000 constituiu a Rio Trens que
posteriormente alterou sua razéo social para SuperVia Concessiondria de Transporte Ferroviario
S.A. O Contrato de Concesséo da Exploracdo dos Servicos Publicos de Transporte Ferroviario de
Passageiros do Rio de Janeiro (“ Contrato de Concessao”), celebrado em 17 de setembro de 1998,
entre o Governo do Estado do Rio de Janeiro, a SuperVia, a Bolsa 2000 S.A., a Companhia
Fluminense de Trens Urbanos - Flumitrens (“Flumitrens’) e a Agéncia Reguladora de Servigos
Publicos Concedidos no Estado do Rio de Janeiro - ASEP-RJ (“ASEP”), outorga a concessao da
operacdo do transporte ferrovi&rio urbano de passageiros na Regido Metropolitana do Rio de
Janeiro pelo prazo de 25 anos, em cardter de exclusividade, podendo ser renovado por igua
periodo com ou sem exclusividade (vide Capitulo VII - A Emissora - Contrato de Concessao).
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Para 0 auxilio na prestacdo do servico de transporte ferroviério urbano de passageiros, a SuperVia
celebrou contratos de prestacdo de servigos com as empresas espanholas CAF, a qual presta
servigos de recuperacdo e manutencdo do material rodante e também € acionista indireta da Rio
Trens ParticipagOes, que é controladora direta da Emissora, e a Red Nacional de los Ferrocarriles
Espafioles (“RENFE"), que presta servicos de operacdo do sistemaferroviério.

Area de Concessdo

A &rea de concessdo esta inserida na Regido Metropolitana do Rio de Janeiro, que engloba 19
municipios e uma populacdo de aproximadamente 10 milhdes de habitantes. A Regido
Metropolitana do Rio de Janeiro representa 15% do territorio do Estado do Rio de Janeiro,
concentra 76% da popul agéo e é responsavel por 85% da renda do Estado. Somente no Municipio
do Rio de Janeiro estdo concentrados 55% da populagdo da Regido Metropolitana, contribuindo
com 77% darendatotal produzida por estaregido.

Organograma Societario

A Emissora tem 99,99% de seu capital social controlado pela Rio Trens Participacbes, que por
sua vez possui como principais acionistas a Rio Trens Corporation e a Inversiones Concesiones
Ferrovi&rias S.A., controlada pela CAF. A maioria dos acionistas da Rio Trens Corporation é
composta de investidores institucionais estrangeiros de mercado, tais como o fundo Electra
Investment Trust, o fundo de pensdo GE Investments, o fundo Pactual Electra e o fundo Iron
Horse. O Grupo Peixoto de Castro também participa da Rio Trens Corporation através de uma
empresa chamada A nanindeau Sociedad Anénima.

O diagrama na pagina a seguir detalha a estrutura soci etaria da Emissora:
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Estrutura Societaria

Ananindeau Electra General Pactual Iron
Sociedad Investment Electric Electra Horse
Anonima Trust Investments International Fund

(Grupo Peixoto (Fundo de (Fundo de (Fundo de (Fundo de
de Castro) Private Eauitv) Pensao) Private Eauitv) Private Eauitv)
16.78%| 6.72%
Rio Rail Partners
16.8% 23.5 % 16.8 % 33.6%
Inversiones en Demais Acionistas
Rio Trens Corporation Concesiones

Ferroviarias S/A (CAF)

92,5% 6,6% 0,90(4

Rio Trens Participacfes

100%{

SuperVia

Fonte: SuperVia dezembro de 2000

20


A A A



Programas de | nvestimentos

Anteriormente a Concessao, 0s investimentos destinados a modernizacdo da malha ferrovidria
urbana do Rio de Janeiro vinham sendo realizados pelo Governo Federal, através da CBTU, e
pelo Governo do Estado do Rio de Janeiro, através da Flumitrens, por meio de trés programas de
investimento: o chamado BIRD I, o Plano Estadual de Transportes do Rio de Janeiro - PET e um
financiamento do Banco Nacional de Desenvolvimento Econémico e Socia - BNDES
(“BNDES’), para a recuperacdo de 36 trens unidades elétricas - TUE's (“TUE’'S’). Apés a
outorga da Concessdo, dos investimentos acima, a SuperVia assumiu somente 60% da
contrapartida do Governo do Estado do Rio de Janeiro no PET. Os outros dois programas
permaneceram sob responsabilidade do Governo Federal. Em 7 de junho de 2000, o BNDES
aprovou o0 enquadramento da SuperVia para receber um financiamento no valor total de até
R$434 milhBes, com as seguintes caracteristicas: R$108 milhdes poderdo ser concedidos pela
BNDES Participagdes S.A. - BNDESPar (“BNDESPar”) mediante a subscricdo de debéntures
conversiveis em agdes ordinarias de emissdo da SuperVia e R$326 milhdes poderdo ser objeto de
empréstimo direto concedido pelo BNDES. Tais recursos serdo utilizados pela SuperVia para a
recuperacdo e modernizacdo de seu sistema ferroviério, aumento da frota de 123 TUE's para 221
TUE's e implantac&o de ar condicionado nos trens, resultando num aumento de capacidade do
sistema para o transporte de mais de um milh&o de passageiros por dia. Além desses programas, a
SuperVia desenvolveu um plano de investimento emergencial com o objetivo de recuperar vias
permanentes, estaces e sistemas, que exigiu, até dezembro de 1999, desembolsos da ordem de
R$104 milhdes. Os investimentos estimados pela SuperVia totalizam R$668 milhdes até 2004.

Destaques das Demonstracfes Financeiras da Emissora

Em 31 de dezembro de 1999, a Emissora registrou uma receita bruta de R$39,174 milhdes, um
total de ativos de R$127,3 milhdes e patrimonio liquido de R$72,8 milhdes.

A seguir sdo apresentadas as principais contas das demonstracdes financeiras de 31 de dezembro
de 1998 e 1999 e 30 de setembro de 1999 e 2000 da Emissora (em milhdes de reais):

31 dedezembro de 30 de setembro de

1998 1999 1999 2000
Balanco Patrimonial
Ativo
Disponibilidades 0,5 0,7 13 45
Créditos 0,0 1,3 16 -
Estoques 74 5,6 6.5 59
Outros ativos circulantes 04 1,2 14 31
Realizével alongo prazo 12,3 54 9.1 55
Imobilizado 27,3 106,5 92,7 145,9
Diferido 8,3 6,6 53 51
Tota do ativo 56,2 127,3 117.9 170,1
Passivo
Empréstimos de curto prazo 0,0 0,0 0,0 24,7
Dividas ¢/ pessoas ligadas de curto prazo - - - -
Fornecedores 51 14,1 12.1 15,2
Impostos e taxas 54 6,9 153 0,3
Outros passivos circulantes 1,8 2,3 12 13,2
Dividas ¢/ pessoas ligadas longo prazo 0,0 2,7 0.0 47,4
Outros exigiveis alongo prazo 19,6 28,5 24.2 44,1
Patriménio liquido 24,3 72,8 65.1 25,2
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Total do passivo e patriménio liquido

Demonstracéo de Resultados
Faturamento bruto

Deducdes do faturamento bruto
Faturamento liquido

Custo dos servicos prestados

Lucro bruto

Despesas administrativas

Outras receitas/(despesas) operacionais
Resultado do servico (1)

Resultado financeiro

L ucro operacional

Resultado n&o operacional

Imposto de renda e contribuigéo social
Lucro liquido

56,2

5,6
0,2)
54
(10,9)
(5.5
(12,2)
03
(18,0)
0,2)
(18,3)
0,0

(18,35

1273

39,2
(23)
36,9
(60,2)
(233)
(44.9)
(2,0
(69,8)
(4,6)
(74,4)
1,3

(73, 1;

117.9

28,1
(1,7)
26,3
(45,6)
(19,3)
(3L,1)
(2,1)
(52,5)
(0,2)
(52.,6)
12

(51,55

170,1

46,8
(2.3)
44,5
(46,0)
(L5)
(37,7)
(3,8)
(43,0)
(5.1
(48,1)
05

(47, 7;

OBS:  Algumas somas apresentadas podem resultar em valores distintos aos apresentados em funcéo

de arredondamento dos nimeros.

(D) Resultado do servico = lucro operacional antes dos impostos e do resultado financeiro.
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IIl. CARACTERISTICASDA EMISSAO

Emissora:
Agente Fiduciério:
Valor Total da Emissio:

Quantidade Total de
Debénturesa ser Emitida:

Data de Emissao:

Utilizac&o dos Recur sos:

NUmero de Séries:

Prazo e Data de Vencimento:
Valor Nominal Unitario das
Debéntures:

Classe e Forma;

Preco de Subscricéo e Forma
de Integralizacao:

Espécie:

Remuner acéo:

SuperVia Concessionaria de Transporte Ferroviario S.A.
Pavarini DTVM S.A.
R$50.000.000,00, na data da emissao.

10.000 (dez mil) Debéntures.

1 de agosto de 2000.

Os recursos obtidos com a emissdo das Debéntures serdo utilizados pela
Emissora prioritariamente no pagamento integral de suas obrigagctes
perante o Unibanco, nos termos do Contrato de Promessa de Cessdo de
Empréstimos n° 403.228-0, de 30 de maio de 2000, liberando, assm, a
vinculagdo das Receitas das Tarifas efetuada em favor do Unibanco,
gue ficardo preferencidmente vinculadas ao cumprimento das
obrigacdes decorrentes da Escritura e das Debéntures. Além disso, parte
dos recursos serd utilizada na execugdo de melhorias na prestagdo do
servico de transporte ferroviério urbano de passageiros.

Série Unica

36 meses contados da Data de Emissdo, vencendo-se, portanto, em 1 de
agosto de 2003.

R$5.000,00, na Data de Emissao.

Simples, ndo conversiveis em acles, nominativas e escriturais.

As Debéntures desta Emissd0 poderéo ser subscritas e integralizadas, a
gualquer tempo, dentro do prazo de distribuicdo publica, pelo seu valor
nomina acrescido da Remuneracdo, calculada pro rata dies, apurada
desde a data de emissdo até a data da subscricdo e integralizagdo, que
sera avista, em moeda corrente nacional.

Com garantiareal e outras garantias adicionais prestadas pela Emissora.

A partir da Data de Emissdo, incidird sobre o Vaor Nominal da
Debéntures uma taxa de Remuneragcdo, observados o Periodo de
Vigéncia da Remuneracdo, o Periodo de Capitalizaco e o Sub- Periodo
de Capitalizacéo.

Para o primeiro “Periodo de Vigéncia da Remuneragdo”, que se inicia
na Data de Emissdo e termina em 1 de agosto de 2001, a AGE de 29 de
agosto de 2000 desde logo definiu como taxa de Remuneracdo a taxa
média dos depdsitos interfinanceiros denominada Taxa DI “over extra
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Vencimento Antecipado:

Repactuacio:

grupo” expressa ha forma percentual ao ano, base 252 dias, calculada e
divulgada pela CETIP, sem Sobretaxa. A Remunerag8o sera equivalente
a100% da Taxa DI, capitalizada por um spread de 2,5% ao ano.

O Agente Fiduciario podera declarar antecipadamente vencidas todas as
obrigacOes objeto desta emissdo e exigir o imediato pagamento pela
Emissora do Vaor Nomina das Debéntures, acrescido da
Remuneracdo, na ocorréncia dos seguintes eventos:

@ ndo pagamento do principal ou juros devidos em razéo das
Debéntures nas respectivas datas de vencimento;

(b) protesto legitimo e reiterado de titulos contra a Emissora cujo
valor agregado sgja igual ou superior a R$10.000.000,00, ou a
constituicdo da Emissora em mora por atraso ho pagamento de
obrigagdes de mesmo valor, salvo se 0 protesto ou constitui¢éo
em mora tiver sido efetivado por erro ou ma-fé de terceiro,
desde que validamente comprovado pela Emissora, ou se for
cancelado, ou ainda, se o valor dos titulos protestados, ou da
obrigagdo que esteja em atraso, for objeto de depdsito em juizo,
em qualquer hipbtese, no prazo maximo de 72 horas de sua
ocorréncia;

(© decretacdo de faléncia da Emissora;
(d) pedido de concordata preventiva formulado pela Emissora;

(e 0 ndo deposito dos recursos oriundos dos Direitos Creditérios e
das Receitas das Tarifas nas respectivas Contas de Depdsito,
NOS prazos agui previstos;

()] a ndo inclusdo no Anexo | ao Contrato de Caucdo de qualquer
novo contrato de locacdo que venha a ser celebrado pela
Emissora durante a vigéncia da Escritura;

(@ fata de cumprimento pela Emissora de toda e qualquer
obrigacdo relevante prevista na Escritura ou no Contrato de
Caucdo, ndo sanada em 15 (quinze) dias, contados de aviso
escrito que |he for enviado pelo Agente Fiduciario;

(h) vencimento antecipado de qualquer divida da Emissora, em
montante igual ou superior a R$10.000.000 (dez milhGes de
reais), em razdo de inadimplemento contratual, ou cujo
montante possa, de qualquer forma, vir a prejudicar o
cumprimento das obrigagbes pecunidrias da Emissora
decorrentes desta emissdo; ou

0] demais casos previstos na Escrituraou em lei.
Caberd a0 Conselho de Administracdo da Emissora deliberar sobre as

condigdes da repactuacéo das Debéntures, aprovando o novo Periodo de

24


A A A



Repactuacdo Antecipada:

Resgate Antecipado:

Aquisicdo Facultativa:

Garantia Real e outras
garantias e obrigacbes da
Emissora:

Vigéncia da Remuneracdo e as condi¢bes da remuneracdo, bem como a
época de seu pagamento. A Emissora obriga-se a adquirir a totalidade
das Debéntures objeto desta emissdo, nas datas de encerramento de cada
Periodo de Vigéncia da Remuneracdo, a opcdo dos debenturistas que
ndo aceitarem as condicdes de repactuacdo fixadas pelo Conselho de
Administragdo. A primeira repactuacdo ocorrera no dia 1 de agosto de
2001.

A Emissora obriga-se a repactuar antecipadamente todas as obrigactes
objeto desta emissao, na ocorréncia dos seguintes eventos:

) alteracdo do controle acionario da Emissora; e

(b) a adlienacdo de ativos da Emissora em montante, isolado, igual
ou superior a R$30.000.000,00 (trinta milhdes de reais),
corrigidos desde a data de assinatura da Escritura, em bases
anuais, pelavariacdo do IGP-M,

em ambos os casos (a) e (b) acima, desde que a decisdo de
repactuacdo antecipada tenha sido aprovada por debenturistas
gue representem, no minimo, a maioria das Debéntures em
circulagdo reunidos em assembléia convocada especia mente
para este fim.

A qualquer momento, respeitando-se o prazo de 120 dias contados da
data de emissdo, a Emissora podera promover o resgate antecipado das
Debéntures em circulagdo, mediante o pagamento do Valor Nominal,
acrescido da Remunerac&o devida até 1 de agosto de 2000.

A Emissora podera, a qualquer tempo, adquirir Debéntures em
circulacdo, observado o disposto no artigo 55 da Lei n° 6.404/76. As
Debéntures adquiridas pela Emissora poderdo ser canceladas,
permanecer em tesouraria da Emissora, ou ser novamente colocadas no
mercado. As Debéntures adquiridas pela Emissora para permanéncia em
tesouraria nos termos deste item, se e quando recolocadas no mercado,
fardo jus @ mesma Remuneragdo das demais Debéntures em circul agéo.

1. Garantia Real: Nos termos do Contrato de Caucdo (constante do
Anexo G deste Prospecto), em garantia do pagamento de todas e
guaisquer obrigagbes da Emissora nos termos da Escritura e das
Debéntures, a Emissora deu em caucdo os seguintes bens e direitos:

@ os créditos decorrentes da locacdo de imoéveis e espacos
publicitérios nas areas integrantes da Concessdo, inclusive nos
vagbes dos trens por ela operados, objeto dos contratos
indicados no Anexo | ao Contrato de Caucéo; e

(b) os créditos detidos pela Emissora contra a Opportrans
Concessdo Metroviaria S.A. nos termos do Contrato de
Concessao, correspondentes a 30 parcelas mensais, cada umano
valor de R$982.589,55 (novecentos e oitenta e dois mil,
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guinhentos e oitenta e nove reais e cinglienta e cinco centavos),
devendo a Ultima ser paga em maio de 2002.

2. Garantias Adicionais. Além da cauc&o acima mencionada, nos termos
do Contrato de Caucgdo, em garantia do pagamento de todas e quaisquer
obrigagbes da Emissora nos termos da Escritura e das Debéntures, a
Emissora deu em caucéo e se obrigou a caucionar 0s seguintes bens e
direitos:

@ os créditos decorrentes da locacdo de imoéveis e espacos
publicitarios nas areas integrantes da Concessdo, inclusive nos
vagoes dos trens por ela operados, objeto de novos contratos de
locacdo que a Emissora venha a celebrar, os quais seréo
caucionados mediante inclusdo no Anexo | do Contrato de
Caucdo através de aditamento competente;

(b) os direitos de indenizacdo detidos pela Emissora contra o
Estado do Rio de Janeiro, caso venha a ser declarada a extingéo
da Concessdo, nos termos da Clausula Vigésima Segunda do
Contrato de Concessao;

(©) 0 produto decorrente da realizagdo dos direitos creditérios

elencados nos incisos (a) a (d) acima (Direitos Creditérios); e
(d) os direitos detidos contra o Bradesco em decorréncia do
depdsito dos recursos oriundos dos Direitos Creditérios e da receita
obtida diariamente pela Emissora em decorréncia das tarifas a serem
cobradas dos usuarios do transporte ferroviario no &mbito da prestacéo
dos servicos objeto da Concess&o nas contas de titularidade da Emissora
no Bradesco (Direitos Caucionados).

Os recursos obtidos com os Direitos Creditorios serdo depositados na
Conta de Depdsito da Emissora indicada no Contrato de Caugéo,
mantida junto ao Bradesco. A Emissora obrigou-se a notificar e a colher
0 “De Acordo” de todos os devedores dos contratos indicados no item
1(a) acima em até 90 dias a contar da data de assinatura do primeiro
aditamento a0 Contrato de Caucdo. Caso a Emissora receba, por
qualquer razdo, recursos decorrentes dos Direitos Creditorios, 0s
mesmos deverdo ser depositados no mesmo dia do recebimento na conta
de depdsito aqui mencionada.

Outrossim, a Emissora obrigou-se a depositar na Conta de Depésito da
Emissora indicada no Contrato de Caucédo, mantida junto ao Banco
Bradesco S.A., a partir da data de assinatura do Contrato de Caucéo,
diariamente, em moeda corrente, a totalidade da receita decorrente da
cobranca de tarifa dos usuérios dos servicos objeto da concessdo para a
exploracdo de servicos de passageiros na Regido Metropolitana do Rio
de Janeiro de que é titular, que venha a ser efetivamente recebida pela
Emissora.

Enquanto ndo forem quitadas todas as obrigagbes decorrentes da
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Colocacéo e Procedimento de
Distribuicéao:

Negociagao:

L ocal de Pagamento:

Escritura e das Debéntures, o montante correspondente a 50%
(cinquenta por cento) dos valores depositados diariamente nas Contas
de Deposito acima indicadas somente poderd ser movimentado pela
Emissora mediante consentimento do Agente Fiducidrio. Todavia,
enguanto a Emissora estiver em dia com suas obrigacdes pecuniarias
relativas as Debéntures e enquanto inocorrer qualquer hipétese de
vencimento antecipado prevista na Escritura, todos 0s recursos
depositados nas Contas de Depdsito poderdo ser transferidos pela
Emissora para a sua Conta de Movimentagdo indicada no Contrato de
Caucdo. Caso a Emissora deixe de pagar qualquer obrigagdo pecuniaria
relativa as Debéntures ou a Escritura na respectiva data de vencimento
ou caso ocorra qualquer hipétese de vencimento antecipado, tal
montante passard a ser retido pelo Bradesco para o cumprimento das
obrigacGes da SuperVia decorrentes da Escritura e das Debéntures.
Neste sentido, 0s recursos serdo entdo liberados pelo Bradesco ao banco
mandatério, para que este efetue o pagamento dessas obrigacoes.

As Debéntures seréo objeto de distribuicdo publica com intermediacdo
de instituicao(des) financeira(s) integrante(s) sistema de distribuicdo de
valores mobiliérios, para negociacéo em mercado de balcéo organizado,
utilizando-se o procedimento diferenciado de distribuicdo previsto no
artigo 33 da Instrucdo CVM n° 13/80, sendo, portanto, atendidos
preferencialmente os clientes do(s) Coordenador(es), ndo havendo
reservas antecipadas, nem fixacéo de lotes minimos ou maximos.

A emissdo sera registrada para negociacdo no mercado secundério
através do SND, administrado pela ANDIMA, e operacionalizado pela
CETIP.

Os pagamentos referentes ao principal e a Remuneracéo a que fazem jus
as Debéntures serdo efetuados pela Emissora, por intermédio do SND,
administrado pela ANDIMA, e operacionalizado pela CETIP, e no
Banco Mandatério (atualmente o Bradesco) para os debenturistas que
ndo estiverem vinculados ao SND.

Para informagdes adicionais, favor consultar o Segundo Aditamento ao Instrumento Particular
de Escritura da 12 Emissio Publica de Debéntures Smples, em Série Unica, com Garantia Real,
da Emissora, constante no Anexo F deste Prospecto.
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IV.FATORESDE RISCO

FATORES RELATIVOS A ALGUNS ASPECTOS DA ECONOMIA NACIONAL

I mpacto da I nflagéo Elevada

Desde a introducdo do Plano Real em 1994, o nivel de inflagdo no Pais tem se mantido em niveis
baixos. Entretanto, uma mudanca na politica econémica vigente ou uma crise nos mercados
internacionais, como a ocorrida no inicio de 1999, podera trazer novas incertezas quanto a
manutencdo das baixas taxas de inflagdo verificadas desde a adog¢do do Plano Real. O eventual
aumento destas taxas poderd afetar negativamente os negécios da Emissora, sua condicdo
financeira e seus resultados, uma vez que poderd significar uma elevacdo de custos, néo
necessariamente acompanhada por um aumento imediato nas receitas, principamente porque o
regjuste das tarifas estd sujeito as regras e a periodicidade anua estabelecida no Contrato de
Concessao.

Efeitos da | nstabilidade da Taxa de Cambio

No inicio de 1999, a moeda brasileira sofreu substanciais desvalorizacbes em relagdo ao ddlar
norte-americano, diante da ado¢do de uma nova politica cambial, que se caracteriza pela livre
flutuaco da moeda brasileira. Desde a introducdo desta nova politica, a moeda brasileira tem
apresentado grande volatilidade, ndo sendo possivel prever o comportamento da paridade do real
em relagdo ao délar norte-americano e a outras moedas estrangeiras no futuro préximo.

A desvalorizacdo efetiva do real perante o ddlar norte-americano pode afetar os negécios da
Emissora, uma vez que, para a implementacdo dos planos futuros de modernizagdo do sistema
ferroviério, serd necessaria a importacdo de, pelo menos, US$200 milhdes em equipamentos, 0
gue representa risco maior com relacdo ainstabilidade da taxa de cambial.

Além disso, alguns dos insumos utilizados na operacéo do sistema, como por exemplo os trilhos,
sd0 importados e pagos em moeda estrangeira. Apesar de ndo ter havido importacdo de trilhos em
1999, a Emissora podera fazer importacées até o final do ano 2000.

FATORES RELACIONADOS A EMISSORA

Desempenho Financeiro Recente

A Emissora vem apresentando perdas financeiras desde que iniciou suas operacfes, uma vez que
0 sistema apresentava condicdes criticas quando foi entregue ainiciativa privada.

Foram necessarios investimentos vultosos para reverter o elevado nivel de degradagéo do sistema,
implantando-se um programa emergencial em 1999, onde foram aplicados aproximadamente
R$132 milhdes até setembro de 2000, sendo esse aporte realizado exclusivamente com recursos
dos acionistas da SuperVia.
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Em 1999, os resultados da Emissora foram negativos, com uma receita liquida de R$36,9 milhdes
e um prejuizo de R$ 73,1 milhdes.

Nos préximos anos, nos termos do Contrato de Concesséo, a Emissora devera realizar uma série
de investimentos para modernizar vias permanentes e material rodante, que dependerdo da
disponibilidade dos recursos dos acionistas e/ou da capacidade da SuperVia de levantar recursos
junto aterceiros. O insucesso na obtencdo desses fundos poderé levar a um aumento do prejuizo,
colocando em risco a capacidade da Emissora de cumprir com as metas estabel ecidas no Contrato
de Concessdo, bem como com suas demais obrigaces financeiras. O descumprimento do
Contrato de Concessdo poderd acarretar a SuperVia penaidades pecuniarias €, em casos
extremos, a intervencdo pelo Estado do Rio de Janeiro ha Concesséo ou a sua caducidade, caso a
gualidade dos servicos seja ameacada.

Reajustes e Revisio de Tarifas

Segundo o Contrato de Concesséo, as tarifas seréo regjustadas anualmente pela variacéo do | GP-
M divulgado pela FGV nos meses de dezembro, mediante prévia autorizacdo da ASEP. Caso
sejam implantados novos servicos, como por exemplo ainstalacdo do ar condicionado, as tarifas
poderdo ser aumentadas em até 50%.

As tarifas serdo revisadas ordinariamente a cada 5 anos, com base nos custos dos servicos,
incluida a remuneragéo do capital, mediante autorizagdo da ASEP. A Emissora terd direito ainda
a eventual revisdo extraordinaria do valor da tarifa quando houver modificacdo unilateral do
contrato imposta pelo Estado, quando forem criados, aterados ou extintos tributos que acarretem
comprovada repercussdo nos custos da Emissora, quando houver ampliacdo da prestacdo dos
servicos em areas que ndo fazem parte da Concessdo, em caso fortuito ou forga maior, e quando
houver alteracéo legidlativa de caréater especifico que produza impacto direto sobre as receitas da
Emissora.

Os resultados da Emissora dependem essenciamente da sua capacidade de cobrar tarifas
adequadas pelos servigos prestados, mas o regjuste das tarifas ndo é definido pela Emissora, que
devera sujeitar-se ao estabelecido no Contrato de Concessao. A sistematica de regjuste das tarifas
podera ndo ser suficiente para cobrir os custos da SuperVia. N&o ha garantias, por exemplo, que o
indice regjustador das tarifas acompanhe a variagdo dos custos. Nos termos da Escritura, as
receitas das tarifas estdo vinculadas para garantir o pagamento das Debéntures.

A Emissora podera sofrer efeitos negativos nos resultados operacionais e na sua situacdo
financeira, caso ndo consiga obter aprovacdo de tarifas adequadas as suas necessidades.

Padrdes de Qualidade dos Servicos

O Contrato de Concessdo celebrado entre a Emissora e o Estado estabelece que o0s servigos
dever&o ser prestados de forma a assegurar a qualidade e a seguranga dos usuarios, satisfazendo
as condicBes de regularidade, continuidade, eficiéncia, conforto e atualidade tecnol dgica, devendo
ser feitos uma série de investimentos para o acance de tais metas.

O ndo cumprimento dos padrdes de qualidade dos servigos pode acarretar a aplicacdo de multas

previstas no Contrato de Concessdo, referidas como Unidade de Penalidade (UP), cujo valor sera
igual ao preco da passagem para viagem vigente fixada para o servigo da Concesséo. O valor total
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das multas aplicadas por més pelo ndo atingimento das metas de qualidade ndo podera exceder a
0,5% do faturamento anual do exercicio anterior, com exce¢do das penalidades previstas para o
ndo cumprimento do plano de investimentos. Além disso, o descumprimento reiterado dos
padrdes de qualidade pode acarretar penalidades mais severas, inclusive a intervencdo ou a
caducidade da Concesséo.

As pendlidades seréo aplicadas pelo ndo cumprimento do servico programado, pela
impontualidade, pelo ndo cumprimento de intervalos nos horarios de pico, por informagdo
omitida ou outras infraces, e poderdo afetar os negocios, a situacdo financeira ou resultados
operacionais da SuperVia

Riscos Ambientais

Dentre as obrigacdes da Emissora estabelecidas no Contrato de Concessdo, esta a de suportar
todos os custos decorrentes de normas relativas a preservacdo do meio ambiente, previstas na
legislacdo Federal, Estadual ou Municipal. O descumprimento de tal obrigacdo sujeitaa SuperVia
as penaidades estipuladas no Contrato de Concessdo. Em casos extremos de violagdo de
dispositivos legais, onde ha ameaca a regularidade ou a qualidade dos servigos, podera ser
declarada pelo Estado do Rio de Janeiro a intervencéo na Concessdo ou a caducidade da mesma.
A Emissora esta iniciando o processo de obtencéo das licencas ambientais exigidas, as quais ndo
foram ainda obtidas.

A eventua rejeicdo pelo 6rgdo regulador do Estado do Rio de Janeiro para assuntos ambientais
(FEEMA) do plano de gestdo ambiental a ser proposto pela SuperVia e a ndo obtencdo das
licencas ambientais regulares, conforme exigido por lei e pelo Contrato de Concessdo, poderdo
acarretar a Emissora as penalidades acima descritas, bem como aquelas estipuladas na legislacéo
ambiental vigente, ou sgja adverténcia, multa, apreensdo de equipamentos, embargo de obra ou
atividade, interdi¢cdo, demolicdo, dependendo da gravidade dainfracéo cometida.

Relacionamento com o Governo Federal e com o Governo do Estado do Rio de Janeiro

A Emissora depende do Governo Federal, que devera executar suas obrigacGes no plano de
investimentos nos prazos estabel ecidos nos contratos assinados com o Banco Mundial (BIRD) eo
BNDES. A Emissora depende também do Governo do Estado do Rio de Janeiro, que devera
cumprir com suas obrigactes no ambito do Plano Estadual de Transportes do Rio de Janeiro -
PET nos prazos estabel ecidos.

No caso de ocorrerem atrasos na execugdo dos investimentos, as receitas dos primeiros anos e a
capacidade da SuperVia transportar a demanda prevista sofrerdo um impacto negativo, o que
podera af etar seus negocios, sua situacdo financeira ou seus resultados operacionais.

Recebimento das Parcelas da Opportrans

Nos termos do Contrato de Concessdo, foi transferido pelo Estado a SuperVia o crédito que
aquele detinha contra a Opportrans Concessao Metroviaria S.A. (“Opportrans’) no valor total
atualizado de R$29.477.686,50, equivalente as 30 parcelas mensais do pagamento da concessao
do transporte metroviario de passageiros. Em virtude dessa cesséo, a Opportrans devera efetuar
pagamentos mensais a SuperVia, sendo cada parcela no valor de R$982.589,55. Os créditos
detidos pela SuperVia contra a Opportrans foram caucionados pela Emissora para garantir o
pagamento das Debéntures.
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Durante o ano de 1999, as parcelas ndo foram pagas pela Opportrans, sob a alegacdo de que os
trens que foram entregues pelo Estado ndo estavam em condic¢des de uso.

Embora no ano 2000 as parcelas estejam sendo pagas dentro do prazo, caso haja qualquer atraso
por parte da Opportrans, tal fato podera afetar a situacdo financeira da SuperVia.

Riscos de | mplementacao dos | nvestimentos

A execucdo dos investimentos dentro dos prazos previstos € indispensavel para arecuperacéo das
condicdes precérias em que o sistema de transporte ferroviério urbano de passageiros foi entregue
ainiciativa privada. Um atraso na implementacdo desses investimentos pode acarretar grandes
prejuizos, tanto nas obras de reabilitagdo das TUE's, como na recuperagdo das vias permanentes e
na modernizacdo de estaches e sistemas.

Caso os investimentos necessé&rios para a instalacéo do ar condicionado ndo segjam realizados,
também ndo sera possivel a magjoracdo da tarifa em 50%, conforme o previsto no Contrato de
Concessdo. Mesmo apds a implementagdo do ar condicionado a tarifa ndo sera aumentada
automaticamente, devendo ser autorizado pela ASEP apds a comprovagdo de que as
especificacdes previstas no Contrato de Concessao foram cumpridas.

A ndp realizagdo dos investimentos no cronograma acordado com o Estado, sujeita a Emissora as
penalidades previstas no Contrato de Concessdo, que vao desde multas até a caducidade ou a
intervencdo na Concessdo, as quais poderdo afetar os negécios, a situagdo financeira ou os
resultados da SuperVia.

Concorréncia de Outros Modais

Em face da substancial deterioracBo do sistema ferroviario nos Ultimos 15 anos, devido
principalmente a falta de recursos para sua manutencdo e a fata de investimentos, houve um
aumento da demanda por outras aternativas de transporte urbano que oferecessem confiabilidade,
gualidade e um nivel de oferta adequado a demanda. Com isso, foram criadas facilidades para os
corredores rodoviarios, havendo um estimulo para novas linhas de 6nibus e viagens por veiculos
particulares, provocando um répido crescimento do volume do tréfego sobre pneus.

Apesar do trem urbano, junto com a barca e 0 metrd, ter sido concebido para operar como linha
troncal do sistema, sendo alimentado pelas linhas de 6nibus e pelos automdéveis, sdo os dnibus o
principal meio de transporte utilizado, com uma participacdo de 77,20% dos passageiros
transportados diariamente em 1994, contra uma participacéo de 3,96% dos trens, 2,89% do metr6
e 0,86% das barcas no mesmo ano.

Outro meio de transporte que se apresenta como concorrente aos trens em um mercado
secundério, sdo os chamados transportes alternativos. So as peruas, kombis e vans, conhecidas
como “lotacdo” ou “lotada’, que vém entrando no mercado de transporte coletivo e transportando
um numero significativo de passageiros, afetando principalmente o transporte por 6nibus. As
causas para este fendmeno refletem principalmente a baixa capacidade do transporte de massa
(ferrovia e metrf), a existéncia de nichos de demanda ndo atendidos pelo transporte publico
regular e a incapacidade dos governos para controlar a oferta dos servigos. A proliferacdo deste
meio de transporte, verificada a partir de 1997, também decorre do aumento do desemprego nas
grandes cidades.
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O aumento da participacéo desses modais no transporte de passageiros pode afetar negativamente
0s negdbcios, a situacdo financeira ou os resultados operacionais da SuperVia.

Consideractes Referentes as Debéntures

Colocacao das Debéntures em Regime de Melhores Esforcos

O regime de colocacdo das Debéntures, estabelecido no Contrato de Garantia Firme e de
Mehores Esforgos de Colocacéo e Distribuicdo de Debéntures Simples da Primeira Emissdo da
SuperVia Concessionaria de Transporte Ferroviario S.A., celebrado entre a Emissora e o
Coordenador, € o regime de garantia firme para 40% das Debéntures e o regime de melhores
esforgos para 60% das Debéntures. Diante disso, nenhuma garantia pode ser dada que esses 60%
das Debéntures serdo efetivamente colocados e, consequentemente, de que o volume de
R$50.000.000,00 sera integralmente captado, o que poderd afetar a capacidade da Emissora de
implementar seus projetos de melhorias na prestacdo do servigo de transporte ferroviario urbano
de passageiros no cronograma estimado.

ConsideracOes Referentes a Garantia Real e as Garantias Adicionais

1. Descricdo da Garantia Real.

Nos termos do Contrato de Caugdo assinado em 9 de novembro de 2000 entre a Emissora, 0
Agente Fiduciario, o Bradesco e o Unibanco, em garantia do integral pagamento de todas e
guaisquer obrigacBes da Emissora nos termos da Escritura e das Debéntures, a Emissora deu em
caucdo 0s seguintes bens e direitos:

@ os créditos decorrentes da locagdo de imoéveis e espacos publicit&rios nas areas
integrantes da Concessao, inclusive nos vagoes dos trens por ela operados; e

(b) os créditos detidos pela Emissora contra a Opportrans Concessdo Metroviaria S.A. nos
termos do Contrato de Concesséo.

2. Descricdo das Garantias Adicionais.

Além da caucdo acima mencionada, nos termos do Contrato de Caucdo, em garantia do integral
pagamento de todas e quaisquer obrigacbes da Emissora nos termos da Escritura e das
Debéntures, a Emissora a Emissora deu em caucéo (e, com relacdo ao item (a) abaixo se obrigou
a caucionar) os seguintes bens e direitos:

@ os créditos decorrentes da locagdo de imOveis e espagos publicité&rios nas éareas
integrantes da Concesso, inclusive nos vagbes dos trens por ela operados, objeto de
novos contratos de locacdo que a Emissora venha a celebrar, os quais seréo caucionados
pela SuperVia na medida em que esses contratos venham a ser assinados,
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(b) os direitos de indenizacdo detidos pela Emissora contra o Estado do Rio de Janeiro, caso
venha a ser declarada a extingdo da Concessao;

(©) 0 produto decorrente da realizagdo dos direitos creditorios elencados nos incisos (a) a (d)
acima (Direitos Creditérios); e

(d) os direitos detidos contra o Bradesco em decorréncia do dep6sito dos recursos oriundos
dos Direitos Creditdrios e da receita obtida diariamente pela Emissora em decorréncia das
tarifas a serem cobradas dos usuarios do transporte ferroviario no ambito da prestacao dos
servigos objeto da Concessdo nas contas de titularidade da Emissora no Bradesco (Contas
de Depdsito) (tais direitos, os Direitos Caucionados).

3. Descricéo dos Mecanismos da Garantia.

Os recursos obtidos com os Direitos Creditorios seréo depositados na conta bancéria da Emissora
indicada no Contrato de Caugdo. A Emissora obrigou-se a notificar e a colher o “De Acordo” de
todos os devedores dos contratos indicados no item 1(a) acima em até 90 (noventa) dias a contar
da data de assinatura do Contrato de Caucdo. Caso a Emissora receba, por qualquer razéo,
recursos decorrentes dos Direitos Creditérios, os mesmos deverdo ser depositados no mesmo dia
do recebimento na conta de deposito aqui mencionada.

Outrossim, a Emissora obrigou-se a depositar na Conta de Depdésito de titularidade da Emissora
indicada no Contrato de Caucdo, a partir da data de assinatura do Contrato de Caucéo,
diariamente, em moeda corrente, a totalidade da receita decorrente da cobranca de tarifa dos
usuarios dos servicos objeto da concessdo para a exploracdo de servigos de passageiros na Regido
Metropolitana do Rio de Janeiro de que é titular, que venha a ser efetivamente recebida pela
Emissora. O Bradesco, enquanto agente recebedor desses recursos, também se obrigou a destinar
a Conta de Depdsito acima mencionada toda a quantia que Ihe venha a ser entregue pela Protege
S.A. Protecdo e Transporte de Valores, empresa que efetua o recolhimento junto aos caixas,
guichés e estabel ecimentos da SuperVia dos montantes relativos a cobranca das tarifas.

Além disso, a Emissora obrigou-se a obter, no prazo de 30 (trinta) dias contados da assinatura do
Contrato de Caucdo, um “De Acordo” da Protege S.A. Protegdo e Transporte de Vaores, pelo
gual esta se obriga a entregar ao Bradesco todos os recursos que venha a recolher nos guichés,
caixas e estabel ecimentos da SuperViarelativos a cobranca das tarifas por esta.

Enquanto ndo forem quitadas todas as obrigagcdes decorrentes da Escritura e das Debéntures, 0
montante correspondente a 50% (cinquenta por cento) dos valores depositados diariamente nas
Contas de Dep6sito acima indicadas somente poderd ser movimentado pela Emissora mediante
consentimento do Agente Fiduci&rio. Todavia, enquanto a Emissora estiver em dia com suas
obrigagcBes pecunidrias relativas as Debéntures e enquanto inocorrer qualquer hipétese de
vencimento antecipado prevista na Escritura, todos os recursos depositados nas Contas de
Depdsito poderdo ser transferidos pela Emissora para a Conta de Movimentacdo de titularidade
da Emissora indicada no Contrato de Caucdo. Caso a Emissora deixe de pagar, na data do
respectivo vencimento, qualquer obrigacéo pecunidria relativa as Debéntures ou a Escritura, ou
caso ocorra qualquer hipétese de vencimento antecipado, tal montante passara a ser retido pelo
Bradesco para o cumprimento das obrigagbes da SuperVia decorrentes da Escritura e das
Debéntures. Neste sentido, 0s recursos serdo entdo liberados pelo Bradesco ao banco mandatério,
para gque este efetue 0 pagamento dessas obrigacoes.
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Como afirmado acima, o Contrato de Caucdo obriga a SuperViaa

* no prazo de 90 dias contados da assinatura do mesmo, a notificar os devedores dos contratos
de locagdo de imoveis e espacos publicitérios relativos as areas integrantes da Concessdo a
depositar os valores devidos na Conta de Deposito indicada no Contrato de Caugéo;

* no prazo de 90 dias contados da assinatura do mesmo, a notificar a Opportrans Concessao
Metroviéria S.A. a depositar os valores devidos a SuperVia na Conta de Depdésito indicada
no Contrato de Caugéo;

e no prazo de 30 dias contados da assinatura do mesmo, obter da Protege S.A. Protecdo e
Transporte de Valores a concordancia desta em entregar ao Bradesco todos os valores que
aguela venha a recolher junto aos caixas, guichés e estabel ecimentos da SuperViarelativos a
cobranca das tarifas dos usuarios do transporte ferroviario de passageiros;

» depositar nas Contas de Depdsito indicadas no Contrato de Caucao todos os recursos rel ativos
aos Direitos Caucionados que venha a receber por qualquer motivo, no mesmo dia do
recebimento dos mesmos; e

e caucionar os direitos decorrentes de locagdo de imdveis e espacos publicitérios nas areas
integrantes da Concess&o objeto dos novos contratos que venha a celebrar;

4, Riscos Relativos ao Valor da Garantia.

No momento da constituicdo da garantia, o valor efetivo da mesma somente pode ser determinado
com relagdo aos direitos referidos nas alineas 1(a) e 1(b) acima, sendo R$310.561,00
correspondentes ao valor total dos contratos de locagdo de imoveis e espagos publicitérios nas
areas integrantes da Concessdo a que se refere a dinea 1(a) acima, e R$21.616.970,10
correspondentes ao valor total dos créditos detidos pela Emissora contra a Opportrans desde
agosto de 2000 até maio de 2002, data de pagamento da Ultima parcela, a que se refere a dinea
1(b) acima.

Desta forma, ndo obstante a constituicdo da garantia nesta data, o valor total efetivo da mesma
depende do cumprimento, pela Emissora, de todas as obrigacBes acima elencadas nos prazos
estabelecidos, ndo sendo possivel estabelecer precisamente os valores relativos as alineas 2(a),
2(b), 2(c) e 2(d) acima. O inadimplemento de qualquer uma dessas obrigagdes podera acarretar o
vencimento antecipado das Debéntures.

A titulo de mera informacgdo, a tabela a seguir apresenta os valores relativos aos bens e direitos
mencionados nas alineas 1(a), 1(b) e 2(c) acima nos meses indicados:
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Setembro/99
Outubro/99
Novembro/99
Dezembro/99
Janeiro/00
Fevereiro/00
Marco/00
Abril/00
Maio/00
Junho/00
Julho/00

Em milhares de Reais

Créditos decorrentesda Créditos detidos pela Receitasdas Tarifas

locacdo deimoveis e espagos Emissora contraa R$ mil
publicitérios nas areas Opportrans nostermos do
integrantes da Concessio Contrato de Concesséo
R$ mil R$ mil
Recebidos Recebidos Recebidas

76,9 0 3.523

60,6 0 3.508

161,9 0 3.505

145,8 982,6 3.739

145,1 982,6 3.419

128,7 982,6 3.677

262,0 982,6 4.602

513,0 982,6 4.527

393,0 982,6 5.037

4.180,0 982,6 4.751

191,0 982,6 4.764
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V. ANALI§E E DISCUSSAO DA ADMINISTRACAO A RESPEITO DA
CONDICAO FINANCEIRA E DOSRESULTADOS OPERACIONAIS

Apresentacdo das Demonstragdes Financeiras

O leiléo ocorrido em 15 de julho de 1998 transferiu para o setor privado a concessdo da operacéo
do sistema de transporte ferroviario urbano de passageiros na Regido Metropolitana do Rio de
Janeiro. A SuperViafoi constituida em 02 de setembro de 1998.

As informagdes apresentadas neste capitulo consideram as operacfes da SuperVia desde 1 de
novembro de 1998, data de inicio das operagdes da Emissora, ndo existindo, portanto, periodos
anuais comparaveis, ja que o ano de 1998 contempla somente dois meses de resultados. Desta
forma, serd apresentada somente a anadlise comparativa entre os resultados dos nove primeiros
meses de 2000 e dos nove primeiros meses de 1999. Adicionalmente, estdo sendo apresentadas
as informagdes financeiras de 1998 (dois meses de operacdo) e de 1999, sem que sgjam feitos
comentérios comparativos entre estes dois periodos.

As informacBes disponibilizadas neste capitulo devem ser lidas em conjunto com as
Demonstracdes Financeiras anexas a este Prospecto, ou sgja, as DemonstracBes Financeiras
Padronizadas para o exercicio socia findo em 31 de dezembro de 1999 e suas Notas Explicativas
e as Informagdes Trimestrais para o trimestre findo em 30 de setembro de 2000 e suas Notas
Explicativas. O auditor independente da SuperVia é a Arthur Andersen S/C.

I nformagdes Financeiras Selecionadas

O quadro a seguir apresenta um resumo das informagdes financeiras da Emissora nos periodos
indicados e deve ser analisado em conjunto com as DemonstracOes Financeiras da Emissora e
suas Notas Explicativas anexas a este Praspecto:

31 dedezembro de 30 de setembro

1998 1999 1999 2000
Balanco Patrimonial
Ativo
Disponibilidades 0,5 0,7 13 45
Créditos 0,0 1,3 1.6 -
Estoques 7,4 5,6 6.5 59
Outros ativos circulantes 0,4 1,2 14 31
Realizavel alongo prazo 12,3 54 9.1 55
Imobilizado 27,3 106,5 92,7 1459
Diferido 8,3 6,6 53 51
Total do ativo 56,2 127,3 117.9 170,1
Passivo
Empréstimos de curto prazo 0,0 0,0 0,0 24,7
Dividas c/ pessoas ligadas de curto prazo - - - -
Fornecedores 51 14,1 12.1 15,2
Impostos e taxas 54 6,9 15.3 0,3
Outros passivos circulantes 18 2,3 12 13,2
Dividas ¢/ pessoas ligadas longo prazo 0,0 2,7 0.0 47,4
Outros exigiveis alongo prazo 19,6 28,5 24.2 44,1
Patrimdnio liquido 24,3 72,8 65.1 25,2
Total do passivo e patriménio liquido 56,2 127,3 117.9 170,1
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Demonstracéo de Resultados

Faturamento bruto 5,6 39,2 28,1 46,8
Deducdes do faturamento bruto (0,2 (2,3) 1,7 (2,3)
Faturamento liquido 5,4 36,9 26,3 44,5
Custo dos servicos prestados (10,9 (60,2 (45,6) (46,0)
Lucro bruto (5,5) (23,3) (19,3 (1,5)
Despesas administrativas (12,2 (44,5) (3L1) (37,7)
Outras receitas/(despesas) operacionais (0,3 (2,0 2,1 (3,8
Resultado do servico (1) (18,0 (69,8) (52,5) (43,0
Resultado financeiro (0,2 (4,6) 0,1 5,1
Lucro operacional (18,3) (74,4) (52,6) (48,1)
Resultado n&o operacional 0,0 1,3 1,2 0,5
Imposto de renda e contribuicéo social - - - -
Lucro liquido (18,3) (73,1) (51,5) (47,7

OBS: Algumas somas apresentadas podem resultar em val ores distintos aos apresentados em fungdo
de arredondamento dos nimeros.
(D) Resultado do servico = lucro operacional antes dos impostos e do resultado financeiro.

Contabilizacdo da Concessdo

Na data de liquidacdo do leildo, o consorcio vencedor pagou 30% do valor minimo da outorga de
R$28.000 mil com a utilizacdo de certificados de privatizagdo, o que gerou um desagio de
R$2.135 mil, reduzindo o valor minimo da outorga para R$25.865 mil. Adicionalmente, o
consorcio vencedor pagou a vista a totalidade do valor referente ao material de consumo, no
montante de R$8.252 mil.

Os R$6.265 mil relativos aos 30% do valor minimo da outorga (R$8.400 mil) liquido do desagio
foram integralizados como capital da Supervia, bem como o valor de R$8.252 relativo ao material
de consumo. O equivalente aos 70% restantes do valor da Concessdo (R$19.600 mil), atualizados
monetariamente pelo IGP-M, serdo pagos a partir de outubro de 2003 e sdo contabilizados no
passivo exigivel alongo prazo da SuperVia. Em 30 de setembro de 2000, a Emissora apresentava
saldo devedor, atualizado monetariamente, acumulado de R$25.541 mil.

O vaor minimo da outorga, liquido do desagio, foi contabilizado no imobilizado da SuperVia
Este imobilizado esta sendo amortizado de forma linear pelo prazo total da Concessao (25 anos).
Em 30 de setembro de 2000, a SuperVia apresentava registrado no imobilizado o saldo liquido de
amortizagBes no montante de R$23.882 mil. A SuperVia contabiliza, em seu ativo diferido, os
gastos pré-operacionais e o vaor liquido de amortizagOes era R$5.142 mil em 30 de setembro de
2000.

A SuperVia incorpora, em seu custo operacional, as amortizagdes do valor da concessdo. Nos
nove primeiros meses de 2000, foram contabilizados no custo da Emissora R$774 mil em
amortizacBes do valor dos direitos de concessao adquiridos.

A SuperViaregistraem seu ativo circulante créditos que possui contra o Estado do Rio de Janeiro
relativos as despesas que deverdo ser reembol sadas, nos termos do Contrato de Concessfo. Estas
despesas compreendem os salarios, encargos e beneficios de funcionarios e de ex-funcionarios da
Flumitrens contratados pela SuperVia, para periodos anteriores ao inicio da operacdo do sistema
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ferrovidrio. Em 30 de setembro de 2000, estavam contabilizados R$5.429 mil milhdes de créditos
contra o Estado do Rio de Janeiro.

Finalmente, a Supervia apresenta, em Nota Explicativa de suas demonstragdes financeiras, 0s
compromissos de investimentos assumidos em contrato de concessao, bem como os crédito que o
Estado do Rio de Janeiro poderia transferir para a empresa vencedora da licitagdo (denominados
fator de economicidade), que foram, no leiléo de concessdo, abdicados pela Empresa antecessora
a Supervia. O vaor dos investimentos e o fator de economicidade registrados em Nota
Explicativa das demonstragdes financeiras findas em 30 de setembro de 2000 eram R$183.485
mil e R$59.920 mil, respectivamente.

Faturamento da Emissora

A SuperVia aplica uma tarifa Unica para todas as suas linhas. De acordo com o Contrato de
Concessdo, alguns passageiros tém o direito a gratuidade de bilhetes, entre eles os deficientes
fisicos, os idosos e os estudantes do 1° grau da rede publica municipal, estadual e federal,
devidamente uniformizados. Ainda nos termos do Contrato de Concesséo, a gratuidade do bilhete
para estudantes sera reembolsada pelo Governo do Estado do Rio de Janeiro. Em 30 de setembro
de 2000, ndo havia sido feito provisio para o reembolso da gratuidade de passageiros estudantes.

Ainda de acordo com o Contrato de Concessao, as tarifas da Emissora sdo atualizadas anualmente
pelo IGP-M. Os regjustes, apesar de definidos contratuamente, dependem da aprovacéo da
ASEP.

A SuperViatambém aufere receitas adicionais através do aluguel de lojas nas estacOes e da venda
de espaco publicitério. A Emissora vem realizando esforgos no sentido de expandir o faturamento
com estes negocios ndo diretamente relacionados a Concessdo, que apresentam grande potencial
de crescimento. Em 30 de setembro de 2000, a SuperVia contabilizava R$6,4 milhGes de
faturamento com estes negdcios ndo relacionados a Concessdo, comparado a R$0,6 milhdo dos
nove primeiros meses de 1999.

Programas de Financiamentos do Banco Mundial e do BNDES

A Flumitrens possuia trés programas de investimento antes da Concessdo: o chamado BIRD I, o
Plano Estadual de Transportes do Rio de Janeiro — PET e um financiamento do BNDES. Os
programas de investimentos foram transferidos para a Emissora na Concessdo, sem que a
SuperVia assumisse 0s passivos referentes aos citados financiamentos com o Banco Mundial e
com BNDES.

Programa BIRD |

O inicio das negociacbes do Programa BIRD | foi em 1993 através da CBTU (Governo Federa) e
objetivava levantar 50% dos recursos necessarios a investimentos a serem realizados inicialmente
em 5 anos. O vaor final do programa de investimento negociado com o Banco Mundial foi
US$272 milhdes, sendo US$134 milhdes a parcela financiada pelo Banco Mundia. Os demais
recursos para este programa de investimento foram assumidos pelo Governo Federal, através da
CBTU. Este programa de investimento objetivava recuperar vias permanentes, estagOes e
sistemas, além de outras melhorias.
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Desde o inicio das operacbes da SuperVia até setembro de 2000, a totalidade da parcela
financiada pelo Banco Mundial foi liberada, com a contrapartida de US$125 milhes do Governo
Federal, o que permitiu que 80% do programa fosse cumprido.

Programa Estadual de Transportes do Rio de Janeiro - PET

O Programa Estadual de Transportes do Rio de Janeiro - PET, assinado em 1998, objetiva
financiar 50% dos recursos necessarios para outro programa de investimento, cujo montante
negociado com o Banco Mundia € de US$372,5 milhdes, com prazo de implementacdo de 5
anos. Este programa estabelecia que os outros 50% dos recursos seriam advindos do Governo do
Estado do Rio de Janeiro. O Governo do Estado do Rio de Janeiro, no entanto, desembolsara
aproximadamente US$73,5 milhdes neste programa e a SuperVia arcara com aproximadamente
US$113 milhdes. O montante a ser desembolsado pela SuperVia neste programa faz parte do
compromissoassumido por esta perante o Governo do Estado do Rio de Janeiro no processo de
leildo da Concessao.

Os recursos serdo destinados a construcdo de passarelas para pedestres, substituicdo de dormentes
e a reabilitacdo de trens. Aproximadamente US$182 milhdes (sobretudo recursos de origem do
Banco Mundial) dos recursos néo apresentam destino definido ainda.

Desde o inicio das operacdes da SuperVia até setembro de 2000, foram liberados US$9,3 milhdes
dos recursos do Governo do Rio de Janeiro, sem contrapartidas do Banco Mundial e da SuperVia

Programa BNDES- CBTU

Em 14 de dezembro de 1987,0 BNDES concedeu a CBTU um financiamento no valor de
principal de US$114 milhGes para a realizacdo de um programa de recuperacdo de 36 TUE's. O
gerenciamento deste programa esta a cargo do Governo Federal, através da CBTU. A Emissora
também n&o tem nenhuma obrigac&o de efetuar pagamentos nesse programa.

Das 36 TUE's que serdo recuperadas, 24 jaforam entregues pelo BNDES. As 12 TUE' s restantes
deveriam ter sido entregues até 31 de dezembro de 1999, porém o Governo Federal ndo alocou os
R$40 milhdes faltantes em seu orgcamento.

Comparagdo dos Resultados dos Nove Primeiros Meses de 2000 com os Resultados dos Nove
Primeiros Meses de 1999

Faturamento Bruto

O faturamento bruto da Emissora aumentou 67%, de R$28,1 milhGes nos nove primeiros meses
de 1999, para R$46,8 milhdes nos nove primeiros meses de 2000. A principal razéo para o
acréscimo apresentado foi o crescimento no nimero de passageiros transportados no periodo
somado ao aumento na tarifa, em marco de 2000, de R$0,60 para R$0,80. A Emissora possuli
aliquota zero de ICM S em razéo de incentivos fiscais.

Adicionalmente, o faturamento bruto com venda de espaco publicitério e aluguéis saltou de R$0,6
milhdo para R$6,4 milhGes nos nove primeiros meses de 1999 e 2000, respectivamente, como
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resultado dos esforcos da administracdo da Empresa no desenvolvimento destes novos negdcios.
A tabela abaixo apresenta informactes relacionadas ao faturamento da SuperVia:

Em milhares de Reais

Nove meses
1999 2000 Variacdo
Faturamento Bruto 28,1 46,8 67%
Transporte 275 40,4 47%
Publicidade e aluguéis 0,6 6,4 na
Passageiros pagantes transportados (mil) 39.462 44.487 13%

Custos do Produtos Vendidos

O custo dos produtos vendidos apresentou crescimento de 1%, variando de R$45,6 milhdes nos
nove primeiros meses de 1999 para R$46,0 milhdes no mesmo periodo de 2000. Os principais
itens de custo que apresentaram aumento foram 0s custos com energia elétrica, seguidos dos
custos com insumos e do custo com depreciacdo. Estes crescimentos foram compensados pela
reducdo no custo com mao-de-obra e com servico de terceiros. A tabela abaixo apresenta a
composi¢ao dos custos para 0s dois trimestres sob analise:

Em milhares de Reais

Nove meses
1999 2000 Variacdo
Mao-de-obra 25,6 18,7 -27%
Servico deterceiros 6,1 6,2 2%
Insumos 3.2 39 22%
Energiaelétrica 8,6 12,6 47%
Depreciacdo 0,7 31 343%
Diversos 1,4 15 7%
Custo Total 45,6 46,0 1%

O custo com energia elétrica cresceu acompanhando os aumentos nas tarifas de energia elétrica
da Light e da Companhia Energética do Rio de Janeiro - CERJ. O gasto com insumos aumentou
devido a expansdo nas atividades de manutencdo e o crescimento da depreciacdo adveio do
aumento do imobilizado. Em contrapartida, o custo com mé&o-de-obra apresentou reducéo de 27%
pois parte da médo-de-obra passou a ser considerada imobilizado, ja que esta relacionada aos
investimentos da Emissora.

Resultado Bruto
O resultado bruto foi negativo em R$19,3 milhGes nos nove primeiros meses de 1999, e negativo
em R$1,5 milh& nos nove primeiros meses de 2000. Como percentual da receita liquida, o

resultado bruto foi -73% e -3%, respectivamente. A reducdo da margem bruta negativa decorreu
principalmente da diferenga no faturamento, bem como do decréscimo no custo com pessoal.

Despesas Administrativas
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As despesas administrativas aumentaram 21%, de R$31,1 milhdes nos nove primeiros meses de
1999 para R$37,7 milhGes no mesmo periodo de 2000.

Resultado Financeiro

A SuperVia registrou despesas financeiras liquidas de R$0,1 milh&o e R$5,1 milh& nos nove
primeiros meses de 1999 e 2000, respectivamente.

Resultado Liquido

A Emissora apresentou prejuizo liquido de R$51,4 milhGes e R$47,7 milhdes nos nove primeiros
meses de 1999 e 2000, respectivamente. O prejuizo liquido, como percentual da receita liquida,
foi -195% e -107%, e a reducdo apresentada decorreu nd sO da mudanca no critério de
contabilizacdo de parte da méo-de-obra da SuperVia, com consequente reducdo de custo de méo-
de-obra, mas também pela variagdo no faturamento.

Liquidez e Recursos de Capital

Endividamento

Em 30 de junho de 2000, a SuperVia apresentava R$24,7 milhdes em dividas com terceiros, com
vencimento total no curto prazo. Este saldo referia-se a empréstimos para capital de giro.

Aumento de Capital

Durante 1999, os acionistas controladores da SuperVia promoveram aumentos de capital, cujos
recursos destinaram-se a fazer frente as necessidades de capital de giro da Emissora e ao inicio de
suas operacOes. No total, foram integralizados R$121,7 milhSes em capital votante.

Além disso, no primeiro semestre de 2000, os acionistas aportaram mais R$47,4 milhdes,
recursos novamente utilizados para capital de giro da SuperVia. Este saldo foi contabilizado na
rubrica “Dividas com Pessoas Ligadas’ nas demonstracfes financeiras do terceiro trimestre do
exercicio de 2000 findo em 30 de setembro de 2000 e representa, de fato, um adiantamento para
futuro aumento de capital.

A tabela abaixo apresenta a composicdo do patriménio liquido da Emissora nas datas
apresentadas:

31 dedezembro de 30 de setembro de

1998 1999 2000
Capital redizado 42,6 164,3 164,3
L ucros (prejuizos) acumulados (18,3 (91,4) (139,2)
Patrimonio liquido 24,3 72,8 25,2
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I nvestimentos

Em 1999, a SuperVia investiu R$82,7milhdes e nos nove primeiros meses de 2000, R$132,8
milhGes. Em ambos 0s casos, 0s recursos destinaram-se a implementacdo de melhorias em
estagdes, via permanente, sistemas el étricos, telecomunicactes e material rodante.

Além dos investimentos relacionados aos dois financiamentos do Banco Mundial, a SuperVia
desenvolveu um plano de investimento com o objetivo de recuperar vias permanentes, estacfes e
sistemas, além da instalacdo de ar condicionado em trens, o que permitira o aumento de 50% no
preco de suatarifa (vide Capitulo VII — A Emissora - Programas de I nvestimento).
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V1. DESTINACAO DOSRECURSOS

Os recursos obtidos com a emissio das Debéntures serdo utilizados pela Emissora
prioritariamente no pagamento integral de suas obrigacBes perante o Unibanco, nos termos do
Contrato de Promessa de Cessdo de Empréstimos n° 403.228-0, de 30 de maio de 2000, que em 1
de setembro de 2000 correspondiam a R$14.482.350,52 milhdes, liberando, assim, a vinculagéo
das Receitas de Tarifas efetuada em favor do Unibanco, a qual passara a ficar preferencialmente
vinculada ao pagamento das Debéntures, conforme estipulado na Escritura (Anexo F ao presente
Prospecto) e no Contrato de Caugdo (Anexo G ao presente Prospecto). Além disso, parte dos
recursos - aproximadamente R$35.517.649,48 milhdes, assumindo a colocagdo total das
Debéntures - sera utilizada na execucdo de melhorias na prestagdo do servico de transporte
ferrovidrio urbano de passageiros, tais como retensionamento de catenaria, reforma e
modernizacdo das estacdes do ramal de Belford Roxo e das estagbes integrantes do Programa
Bird I, reforma dos aparelhos de mudanca de via, reforma dos trens de servico, dentre outras,
tornando-o mais €ficiente, para aumentar significativamente o nimero de passageiros
transportados.
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VII. A EMISSORA

Breve Historico

A responsabilidade pelo transporte ferroviario urbano de passageiros no passado era da Unido
Federal, que atuava através da Companhia Brasileira de Transportes Urbanos — CBTU. A CBTU
tinha como objetivo o plangjamento e a operacdo dos sistemas de transporte ferroviario urbano e
suburbano em 9 &reas metropolitanas. Rio de Janeiro, Sdo Paulo, Belo Horizonte, Salvador,
Macei0, Recife, Jodo Pessoa, Natal e Fortaleza.

A Congtituicdo Federa de 1988 transferiu da Unido para os Estados e Municipios a
responsabilidade pelo transporte ferroviario urbano de passageiros. Consequentemente, em 28 de
julho de 1994, através do Decreto Estadual n® 20.288, foi criada a Companhia Fluminense de Trens
Urbanos - Flumitrens para assumir o sistema de transporte ferroviario urbano do Estado do Rio de
Janeiro. Em 22 de dezembro de 1994, o sistema de transporte ferroviario urbano do Estado do Rio
de Janeiro foi efetivamente transferido a Flumitrens. Para informagdes mais detalhadas sobre o
setor ferroviario brasileiro, vide Capitulo X — Setor Ferroviario Brasileiro.

A descentralizac8o do servico de transporte ferrovidrio urbano de passageiros se efetivou apenas
nos Estados do Rio de Janeiro e de S&o Paulo, com a criagdo, neste Ultimo, da Companhia Paulista
de Trens Metropolitanos. A transferéncia dos sistemas de Recife e de Belo Horizonte esta em
andamento e a das demais regides metropolitanas encontra-se em fase de andlise.

Concessao do Servico de Transporte Ferroviario Urbano de Passageiros

Em 1984, o sistema ferrovi&io do Rio de Janeiro transportava em média 1,2 milhdo de
passageiros por dia Util, constituindo-se entdo a melhor aternativa de transporte para os
habitantes das regides da periferia que se deslocavam com destino ao centro da cidade do Rio de
Janeiro, principal pélo de atragdo de viagem na Regido Metropolitana.

A partir dai, o sistema ferroviério do Rio de Janeiro sofreu uma substancial deterioracéo das suas
condicbes operacionais (material rodante, edificacOes, vias permanentes e sinalizagtes),
principamente devido a falta de recursos para manutencdo e investimentos. Como resultado
desse processo, a demanda atendida pelo servico de transporte ferroviério caiu cerca de 85%
desde 1984, chegando a uma média de 180 mil passageiros por dia Gtil em novembro de 1998,
quando a SuperVia assumiu a operacao do sistema ferroviério.

Essa deteriorac@o do sistema ferroviario do Rio de Janeiro provocou uma fuga de passageiros
para o sistema rodoviério, principalmente para o 6nibus que operava em corredores concorrentes,
criando-se facilidades para os corredores rodoviérios e um estimulo para novas linhas de 6nibus e
viagens por veiculos particulares. Essa fuga provocou um rgpido crescimento no volume do
tré&fego sobre pneus, levando a um esgotamento da capacidade desses corredores, resultando em
menor velocidade média, maior tempo de percurso, excessivo desgaste das vias e veiculos e
impactos negativos ao meio ambiente.

O Estado do Rio de Janeiro decidiu, entdo, organizar um plano de investimento com sdlidos
objetivos de reverter a situacdo de abandono em que se apresentava o sistema de transporte
ferroviario de passageiros. Foi aprovado um programa de investimentos de US$372,5 milhbes
para o setor ferroviario contando com o suporte financeiro do Banco Mundial, destinado a
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recuperacéo de infra-estrutura e equipamentos, construcéo e eletrificacdo de linhas e manutencao
de trens e superestrutura de vias permanentes, dentre outros objetivos.

Além disso, conforme diretrizes do Plano Estadual de Desestatizac&o - PED, instituido em 1995,
foi aprovada a concessdo dos servicos entéo operados pela Flumitrens a iniciativa privada através
de leil&o. Como, a sua época, estava em processo de negociagao entre o Estado do Rio de Janeiro
e 0 Banco Mundia um empréstimo para recuperagdo do sistema ferroviario, o processo de
realizac8o do leil&o teve que seguir certas regras impostas pelo referido banco.

Neste sentido, as regras para a formagdo dos consorcios para o leildo exigiram, aém das
especificagdes de formacdo de capital, que fizesse parte também uma empresa qualificada que
fosse a responsavel pela operacdo do sistema de transporte e uma outra qualificada para a
realizacdo de um programa obrigatorio de reforma de trens, o qual seria aceito como parte da
contrapartida de empréstimo, entdo em fase de negociacdo com o Banco Mundial.

O leildo de concessdo ocorreu em 15 de julho de 1998, na Bolsa de Vaores do Rio de Janeiro -
BVRJ. A Concesséo foi arrematada por R$279,7 milhdes pelo Consorcio Bolsa 2000. A Rio
Trens Concessionéria de Transporte Ferrovi&rio S.A. foi a empresa concessionaria criada pelo
Consorcio Bolsa 2000 para operar o sistema ferroviario de passageiros da Regido Metropolitana
do Rio de Janeiro, que posteriormente alterou sua razéo socia para SuperVia Concessionéria de
Transporte Ferrovidrio SA..

Para auxiliar na prestagdo do servigo de transporte ferroviario urbano de passageiros, a SuperVia
celebrou contratos de prestacdo de servicos com as empresas espanholas Construcciones y
Auxiliares de Ferrocarriles, S.AA. - CAF e a Red Nacional de los Ferrocarriles Espafioles -
RENFE.

A CAF, que presta servigos de construcdo e manutencdo do material rodante, € também
responsavel pela execucdo dos servicos referentes a0 Programa de Recuperacdo do Materia
Rodante. A CAF possui, através de participacdo indireta, 9,3% do capitad da Rio Trens
Participacdes, controladora direta da SuperVia.

A RENFE, responsavel pela prestacdo dos servicos de operacdo do sistema ferrovidério, possui um
amplo conhecimento do mercado de transporte ferrovidrio urbano de passageiros, sendo
responsavel pelo transporte ferroviério de 1,2 milhdes de passageiros por dia (750 mil em Madri),
com uma frota de 700 trens compostos de trés carros cada. O sistema de transporte ferroviario
operado pela RENFE ultrapassou, em 1997, 98% de taxa de pontualidade, além de obter ampla
satisfacdo dos usuérios no que diz respeito a qualidade total do servico. A RENFE néo participa,
direta ou indiretamente, do capital social da Rio Trens Participactes ou da SuperVia.

Contrato de Concessao

Em 17 de setembro de 1998, a Rio Trens (antiga denominacgao da SuperVia) celebrou o Contrato
de Concessdo para exploragdo, em carater exclusivo, dos servicos publicos de transporte
ferrovidrio de passageiros com o Estado do Rio de Janeiro. O Contrato de Concessdo tem um
prazo inicia de 25 anos, prorrogaveis por igual periodo, por uma s6 vez, com exclusividade ou
nao, mediante requerimento da SuperVia a Agéncia Reguladora de Servicos Publicos Concedidos
no Estado do Rio de Janeiro - ASEP. O Contrato de Concessdo vence em 17 de setembro de
2023.

45


A A A



Os termos e condicBes nas quais a SuperVia estd autorizada a prestar os servigos de transporte
ferrovidrio de passageiros estdo estabelecidos no Contrato de Concessdo, assim como as suas
obrigagdes. A SuperVia esta sujeita a fiscalizagBes periodicas da ASEP, principalmente com
relacdo ao desempenho, qualidade e seguranca dos servicos. A ASEP aprovou a presente emisséo
de Debéntures em 14 de julho de 2000.

Dentre as obrigagtes da SuperVia relacionadas no Contrato de Concesséo, podem-se destacar as
seguintes:

manter em dia o inventério e registro dos bens vinculados a Concessdo, distinguindo: (@) os
bens de propriedade do Estado e da Flumitrens e (b) os bens de propriedade da
concessionaria (SuperVia), com sua descri¢do, custo da aquisicdo original e atualizado,
depreciacdo realizada acumulada e baixas;

suportar todos os custos decorrentes de normas relativas a preservagdo do meio ambiente,
previstas na Legislacdo Federal, Estadual ou Municipal, atualmente vigentes ou que venham
a ser editadas no futuro;

manter durante o periodo da Concessdo, pessoa técnico e administrativo legalmente
habilitado e em nimero suficiente para a prestacéo dos servicos,

promover a reposicdo ou aquisicao dos bens operacionais necessérios a prestagdo adequada
dos servicos,

pagar as indenizacOes decorrentes de danos causados a terceiros em razéo da execucdo de
obras, realizadas pela SuperVia, das atividades necessérias a prestacdo dos servigos e da
exploragdo da Concessao;

manter 0s seguros compativeis com suas responsabilidades para com o Estado, os usuarios e
terceiros;

fornecer a ASEP, as informagdes de caréter estatistico relativas a desempenho, qualidade e
seguranca dos servicos,

promover o0s investimentos necessarios ao atingimento das metas de qualidade, desempenho
e seguranca dos servicos;

manter a continuidade dos servicos, salvo interrupcdo de emergéncia causada por caso
fortuito e forcamaior;

operar o sistema ferroviério de acordo com as normas regulamentares vigentes do servico ou
gue venham a ser editadas ap0s a assinatura do Contrato de Concessdo e, ainda, de acordo
com as determinagdes operacionais fixadas pela Flumitrens;

manter durante a vigéncia do Contrato de Concessdo a sua qualificagéo técnica, econdmico-

financeira, fiscal e outras que permitiram a sua habilitacdo e qualificacéo relativa a licitacdo
que precedeu a assinatura do Contrato de Concessao; e
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«  abrir intervalos na circulagdo de trens e disponibilizar os equipamentos de apoio necessarios
arealizagdo das obras previstas no Programa Estadual de Transporte do Rio de Janeiro e no
interesse do Estado durante o prazo de Concessao.

Ademais, a SuperVia esté obrigada a executar o Programa de Recuperagdo de Material Rodante e
0 Programa de Servicos e Obras. Como pagamento dos servigos de execucdo do Programa de
Recuperacdo do Material Rodante, o Estado do Rio de Janeiro cedeu a Concessionéria os créditos
no valor nominal total atualizado de R$29.477.686,50 que detinha contra a Opportrans, valor este
correspondente a 30 parcelas mensais no vaor de R$982.589,55. Referidos créditos foram
caucionados pela Emissora em garantia do cumprimento de todas as obrigacfes assumidas em
relacdo a Escritura e as Debéntures, conforme o Contrato de Caucgdo. Para garantir as obrigacdes
assumidas em relagdo a execugdo do Programa de Material Rodante, a SuperVia deu em garantia
uma fianga no valor atualizado de R$30.721.614,00 correspondente a 10% do valor total do
Programa de Material Rodante.

A primeira parcela devida pela Opportrans venceu-se em outubro de 1998. Todavia, esta néo
efetuou 0 pagamento, assim como Se recusou a pagar as demais, sob a alegacdo de ter recebido do
Estado do Rio de Janeiro 14 trens sem condi¢des de uso. Em virtude de um acordo entre o Estado
do Rio de Janeiro e a Opportrans, o pagamento pela Opportrans foi reiniciado, obrigando-se esta
apagar as parcelas a partir do més de dezembro de 1999, com os valores devidamente atualizados
pelavariagdo do IGP-M. Desde entdo, todas as parcelas foram pagas pela Opportrans nas datas de
vencimento respectivas.

Em razdo da perda suportada pela SuperVia, referente ao atraso no recebimento dos créditos
acima descritos, ficou estabelecido que o Estado do Rio de Janeiro pagara 2 parcelas mensais
adicionais, com vencimentos nos meses subsequientes a 28° parcela. O Estado do Rio de Janeiro
assumira o compromisso de pagamento dos valores devidos a SuperVia, caso a Opportrans néo
cumpra com as suas obrigagoes.

O Contrato de Concesséo estabelece, ainda, que as tarifas poderéo ser regjustadas anualmente, no
més de dezembro de cada ano, com base na variacdo do IGP-M (ou, na extingdo deste, do indice
gue vier a subgtitui-lo e, ainda, na falta deste Ultimo, um indice indicado pela ASEP), e revisadas
ordinariamente, a cada 5 anos, com base no custo dos servicos, incluida a remuneracéo do capital,
considerando, ainda, a necessidade de estimulo ao aumento de eficiéncia operacional, através da
reducdo efetiva dos custos e da evolucéo da produtividade da SuperVia, ou extraordinariamente
sempre que:

*  houver maodificagdo unilateral do Contrato de Concessdo imposta pelo Estado do Rio de
Janeiro, que importe em variagdo dos seus custos ou de receitas, tanto para mais como para
menos,

» excetuado o imposto de renda, forem criados, alterados ou extintos tributos ou encargos
legais ou sobrevierem novas disposicdes legais, apds a data de apresentacdo da proposta pela
SuperVia, e que acarretem comprovada repercussao nos custos da SuperVia, tanto para mais
guanto para menos, quando provado o seu impacto sobre as condi¢bes financeiras dos
Servigos,

»  houver ampliac@o na prestagdo dos servicos para atingir areas ndo atingidas pela Concessao
e quetal incremento sgja previamente acordado entre a SuperVia, o Estado do Rio de Janeiro
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e a ASEP, ou ainda sempre que houver aumento ou supressao de areas afetas a Concessao,
conforme o caso;

e  circunstancias supervenientes, em razéo de forca maior, caso fortuito, fato do principe, fato
da administracéo, resultem, comprovadamente, em variagcOes dos custos da SuperVia; ou

* houver dteracdo legidativa de cardter especifico que produza impacto direto sobre as
receitas da SuperVia, tais como as que concedam isencdo, reducdo, desconto ou qualquer
outro privilégio tributério ou tarifério.

Em 26 de janeiro de 2000, a ASEP aprovou um pedido de revisdo datarifa feito pela SuperVia,
conforme descrito em Tarifacdo dos Servicos Prestados.

A Emissora, nos termos do Contrato de Concessao, sucedeu a Flumitrens em todos os direitos e
obrigacdes expressamente a ela transferidos a partir do inicio da Concessao, exceto com relacdo
as obrigacOes de natureza civil, comercial, tributéria, trabalhista, previdenciaria ou de qualquer
outra natureza decorrentes de atos ou fatos ocorridos em data anterior ao inicio da Concessao, i.e.,
dia 1 de novembro de 1998.

A Flumitrens transferiu, mediante termo especifico para a SuperVia, 0s contratos vinculados a
Concessdo (devidamente relacionados no Contrato de Concessdo), assim como todos aqueles
assinados pela Flumitrens apds a publicagdo do Edital, nos quais constava clausula expressa
permitindo tal transferéncia. Dentre esses contratos, incluem-se aqueles de locagdo de imbveis e
de espaco publicitario das areas integrantes da Concessao, cujos créditos estéo sendo caucionados
pela SuperVia em garantia do cumprimento das obrigacdes decorrentes da Escritura e das
Debéntures.

O Contrato de Concessao sera extinto nos seguintes casos:

» pelo advento do termo contratual;

* pelaencampacdo;

» pelacaducidade;

* pelarescisdo;

» pelaanulagdo decorrente de vicio ou irregularidade constatadas no procedimento ou no ato de
suaoutorga; ou

* no caso de faléncia ou extin¢do da SuperVia.

A SuperVia deverd ser indenizada pelo Estado no caso de eventual extingdo do Contrato de
Concessdo na qual ndo tenha tido culpa. Os direitos de recebimento dessa indenizacdo foram
caucionados pela Emissora em garantia do pagamento das Debéntures.

Area de Concessao

A &rea de concessdo da SuperVia faz parte da Regido Metropolitana do Rio de Janeiro, onde se
encontram todas as linhas operadas pela Emissora. Em 1996, a populacdo do Estado do Rio de
Janeiro foi estimada em 13,5 milhdes de habitantes, dos quais 96% vivem em éareas urbanas. A
Regido Metropolitana do Rio de Janeiro é composta por 19 municipios e tem uma populacéo de
10 milh&es de habitantes.
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Representando 15% do territdrio do Estado, a Regido Metropolitana do Rio de Janeiro concentra
76% da populacéo e contribui com 85% da renda do Estado. Somente no Municipio do Rio de
Janeiro estdo concentrados 55% da populagdo da Regido Metropolitana, sendo o mesmo
responsavel por 77% darendatotal produzida por esta regiéo.

O sistema ferroviario de transporte de passageiros do Estado do Rio de Janeiro abrange no total 15
municipios da regido metropolitana da cidade do Rio de Janeiro e compreende 264 km de distancia
entre pontos extremos. A malha possui ao todo 95 estacfes e 32 paradas. Devido a multiplicidade
devias, 0 sistematotaliza 684 km de extensdo.

A malhaferroviéria subdivide-se em 5 corredores principais com bitola larga el etrificada: Deodoro,
Japeri, Santa Cruz, Leopoldina (ou Gramacho) e Belford Roxo; 2 corredores em bitola métrica ndo
eletrificada: Vila Inhomirim e Guapimirim; e o corredor de Niteréi com bitola larga porém n&o
eletrificada. Os corredores de Guapimirim e Niter6i séo operados pela Flumitrens. O mapa a seguir
ilustra a descricéo acima:

—_—— Legenda
supervia -_— BN SuperVia - 1.60 m
j—A— P k
 _ I SuperVia-1.00 m
I Metrd
EEE Flumitrens
Magé Adensamento
Demografico
: Vila Inhomirim Guapimirim Municipios
Paracambi Duque de mmm Rodovias

Guapimirim

Queimados N. Iguagu Visc. de taborai
o

BR- 11

Belford
Roxo

\dos!

Itaguai.

llha do
E. Passos N r Governador
Nilopolis:
Nilépolis©inda
Anchieta

V. de Itaborai

S. Gongalo

Itaguai

Marica

Bangu

G. da Silveira

e
&

Niteroi

Tancredo Neves
Paciéncia
Cosmos
Inhoaiba
Benjamin do Monte
Campo Grande
A. Vasconcelos

Rio de Janeiro

DIRETORIA DE PLANEJAMENTO

Distribuicdo Geogréfica
A érea de influéncia (entorno) das seis linhas operadas pela Emissora abrange os seguintes

municipios. Rio de Janeiro, Nilopolis, Sdo Jodo de Meriti, Nova Iguagu, Belford Roxo,
Queimados, Japeri, Paracambi, Duque de Caxias e Magé.
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A participacdo de cada Municipio na populacdo da Regido Metropolitana esta indicada na tabela
apresentada a seguir:

Regido Metropolitana do Rio Populacéo Municipal em Densidade Demogr &fica — hab/km?

de Janeiro (RMRJ) Relacdo aRMRJ (%) (anos)

Municipios (RMRJ) 100 1980 1996

Rio de Janeiro 54,47 4.347 4.391

Belford Roxo 3,92 criado em 4,991
01/01/93

Dugue de Caxias 7,02 1.302 1.536

Guapimirim 0,32 criado em 90
01/01/93

Japeri 0,72 criado em 882
01/01/93

Nilopolis 1,52 6.890 8.087

Nova Iguagu 811 1.433 1477

Paracambi 0,39 154 219

Queimados 1,06 criado em 1.391
01/01/93

S0 Jodo de Meriti 4,26 11.730 12.445

Os Municipios acima sdo atendidos por seis linhas operadas pela SuperVia, que possuem como
principais caracteristicas:

Deodoro: possui 22,06 km de extensdo e esta inteiramente dentro do Municipio do Rio de
Janeiro.

Santa Cruz: possui 32,71 km de extensdo e também esta inteiramente dentro do Municipio do
Rio de Janeiro.

Japeri: possui 47,31 km de extensdo e atende os Municipios do Rio de Janeiro, Nilépolis, Nova
Iguacu, Queimados, Japeri e Paracambi.

Belford Roxo: possui 33 km de extensdo e atende os Municipios do Rio de Janeiro, Sao Jodo de
Meriti e Belford Roxo.

Gramacho: possui 23,23 km de extensao de atende os Municipios do Rio de Janeiro, Duque de
Caxias e Guapimirim.

Vila Inhomirim: possui 26,03 km de extensdo (sistema diesel e bitola estreita) e atende os
Municipios de Duque de Caxias e Guapimirim.

A populagdo residente nas zonas de trafego na area de influéncia do sistema SuperVia, segundo
dados do IBGE, esté indicada na tabela apresentada a seguir:

Populacéo Residente

Corredor 1980 1991 1996

Deodoro 914.303 923.473 872.309
Santa Cruz 939.110 1.193.742 1.276.752
Japeri 1.089.039 1.231.845 1.238.409
Gramacho/V. Inhomirim 1.138.328 1.214.235 1.266.582
Total — SuperVia 4.080.780 4.563.295 4.654.052
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A dta concentracBo demogréafica, a caréncia de infra-estrutura adequada a demanda por
transportes col etivos nas éreas urbanas gerada pelas longas distancias entre moradia e trabalho de
uma parcela significativa da populagéo, associadas a auséncia de planejamento fazem com que a
eficiéncia dos servicos de transportes coletivos fique comprometida. Sdo os deslocamentos casa -
trabalho - casa, produto de 13 milhfes de viagens didrias (dado de 1995), das quais 67% sdo
realizadas por transportes coletivos, os que mais afetam o dimensionamento dos sistemas de
transportes publicos e urbanos.

Na Regido Metropolitana do Rio de Janeiro esses deslocamentos (viagens realizadas da origem ao
destino), em funcdo dos horérios de trabalho, estdo concentrados nos periodos de 5:30 a 9:30
horas e 16:30 a 20:30 horas, correspondendo a 63% do total de um dia, de acordo com dados da
Empresa Municipal de Informética e Plangjamento do Rio de Janeiro - IPLAN - RIO.

Linhas Ferroviarias

As linhas ferroviérias foram implantadas nos corredores naturais de expansdo a partir do centro
da cidade do Rio de Janeiro, em decorréncia das caracteristicas geogréaficas da regido,
constituindo-se em elemento estruturador do desenvolvimento urbano e uso do solo nas éreas
lindeiras aos eixos ferroviarios.

As éreas residenciais e comerciais da Regido Metropolitana do Rio de Janeiro, que sdo polos de
producdo e atracdo de viagens, foram consolidadas a partir da implantacdo da ferrovia e da
construcdo das suas estagdes. Todos os grandes centros populacionais e econdémicos da cidade do
Rio de Janeiro, com excegdo da Zona Sul e do Eixo Jacarepagué&-Barra da Tijuca, cresceram ao
longo da estrada de ferro.

A malha ferroviaria operada pela SuperVia esta presente em 11 dos 19 municipios da Regido
Metropolitana do Rio de Janeiro, distribuida através de seis linhas ferroviérias partindo das
estacOes de D. Pedro Il e Bardo de Maug, localizadas ao norte do centro comercia da Regido,
com destino as estacfes de Deodoro, Santa Cruz, Japeri, Belford Roxo, Gramacho/Saracuruna e
atualmente, partindo de Gramacho, com destino & Vila Inhomirim, situada na periferia da Regido
Metropolitana do Rio de Janeiro.

O sistema ferroviario operado pela SuperVia totaliza aproximadamente 220 km em linha corrida,
das quais 163 km em hitola larga (1,60m) eletrificada, 7 km em bhitola larga ndo eetrificada e 50
km em bitola métrica (1,0m) ndo eletrificada. O sistema ferroviario operado pela SuperVia
totaliza 471 km de extensdo, além dos 76,3km de pétio.

O sistema é alimentado por 16 subestacBes, retificando para corrente continua para tracionar os
trens em corrente continua na tensdo 3 kv, tendo ainda 12 cabines seccionadoras. A energia é
fornecida pela Light e em um pequeno trecho pela Companhia Energética do Rio de Janeiro —
CERJ. O sistema ferroviario da SuperVia é antigo, sendo o controle todo feito manualmente. O
sistema opera 89 estactes e 32 paradas, as quais na sua quase totalidade encontram-se nas areas
mais centrais dos bairros e/ou areas atendidas pelo sistema, ou sgja, 0 nlcleo comercial de cada
lugar se desenvolveu em razdo da presenca deste sistema de transporte.
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Trens

Atualmente, a SuperViatem disponivel umafrota de 121 TUE's, transportando aproximadamente
285 mil passageiros por dia atil. Este nimero de TUE's chegou ao seu nivel mais baixo, 56
TUE's, as vésperas do servico de transporte ferroviério ser repassado a iniciativa privada. Com a
recuperacdo do material rodante e da infra-estrutura operacional, como previsto nos programas de
investimentos (ver Programas de |nvestimento), a Emissora espera ofertar lugares que permitam
voltar a atingir um patamar de transporte de cerca de 1 milh&o de passageiros por dia Util ao final
de 2004, utilizando uma frota de 221 trens, atuando num mercado com elevado potencial.

As TUE's séo formadas por trés ou quatro carros cada e tém capacidade para transportar até 350
passageiros por carro. A frota atual da SuperVia tem idade média de 20 anos e foi produzida em
diversos paises, como Brasil, Japdo e Estados Unidos. Cada TUE tem uma vida Uutil de
aproximadamente 50 anos. A SuperVia esta promovendo programas de recuperacdo para suas
TUE's, como o Programa de Material Rodante, através do qual ser@o gastos cerca de R$375
milhdes até 2004.

Tarifacdo dos Servicos Prestados

O Contrato de Concessdo define o valor méximo admitido para a comercializacdo do bilhete
unitério para servigos regulares. Estdo também definidos no Contrato de Concesséo as condicoes
gue permitem o regjuste datarifa, as condicbes de revisio datarifa, assim como as condicdes para
a cobranca de tarifas mais elevadas em decorréncia de servicos especiais, tais como trens
expressos e servicos com frota dotada de ar condicionado. Nestes casos a tarifa pode ser
aumentada em até 50%.

De acordo com o Contrato de Concessdo, os valores das tarifas poderdo ser regjustados ou
revisados em determinadas condigdes, mediante aprovacdo prévia da ASEP. Todo e qualquer
motivo de alteracdo na tarifa, inclusive a instalagdo e funcionamento do ar condicionado nas
TUE's, devera ser apresentado previamente a ASEP para avaliacéo.

Em 9 de setembro de 1999, a SuperVia apresentou a ASEP um pedido de revisao extraordinéria
do valor datarifa de transporte de passageiros, alegando o desequilibrio econdmico-financeiro do
Contrato de Concessdo ocasionado pela elevacdo da aiquota da Contribuicdo para o
Financiamento da Seguridade Social - COFINS, da Contribuic&o Provisoria sobre Movimentacéo
Financeira - CPMF e por elevada mgjoracdo do valor da energia elétrica, insumo basico para a
operacdo ferroviaria. Em 26 de janeiro de 2000, a ASEP autorizou a Emissora a elevar sua tarifa
para R$0,80. Este valor passou a vigorar a partir de 27 de fevereiro de 2000 e prevalece até a
presente data.

Na Regido Metropolitana do Rio de Janeiro é cobrada uma mesma tarifa para todos os corredores
da malhaferroviéria, independente do percurso feito pelo passageiro. Para a transferéncia entre as
linhas de trem ndo ha nova cobranca de tarifa. Ja o valor das tarifas dos énibus intermunicipais
n&o é Unico, sendo estabel ecido de acordo com a disténcia percorrida.

Um fator que certamente influi sobre o custo de deslocamento é o beneficio do vale transporte.

De acordo com a legislacéo aplicavel a este beneficio, o custo do transporte é limitado a 6% do
salario dos usuérios, sendo o restante pago pelo empregador. Este percentual pode variar de
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acordo com a categoria e o Estado. Categorias representadas por fortes sindicatos geralmente
conseguem negociar percentuais menores. O uso do vale transporte deve ser entendido como um
importante fator que ameniza a insatisfagdo gerada por um aumento de tarifa.

No Rio de Janeiro, aproximadamente 60% dos usuarios pagantes de transporte publico utilizam
vale transporte. Para o restante, 0 comprometimento do salério com o transporte pode chegar a
25%.

O custo médio total do deslocamento, para todas as faixas de renda se concentra em dois
intervalos: de R$3,00 a R$3,99 e de R$6,00 a R$6,99. Neste custo estéo contabilizadas as viagens
deidae volta e todas as transferéncias necessarias.

O Contrato de Concessdo estabelece também que a Emissora deverd respeitar as gratuidades
previstas em lei. Dessa forma, os idosos com mais de 65 anos de idade e os alunos das escolas da
rede publica municipal e estadual devidamente uniformizados tém direito a gratuidade de
bilhetes. Ainda nos termos do Contrato de Concessdo, a gratuidade do bilhete para estudantes sera
reembolsada pelo Governo do Estado do Rio de Janeiro. O beneficio para os estudantes da rede
publica municipal e estadual iniciou-se em fevereiro de 2000. O Governo do Estado do Rio de
Janeiro ainda néo efetuou nenhum reembolso, pois os valores ainda estéo sendo negociados.

Outras Fontes de Receita

A Emissora tem como estratégia a exploracdo comercial e imobiliaria da area objeto da
Concessdo para gerar outras fontes de receita como, por exemplo, a exploracdo de espagos
publicitarios, aluguéis de espago para 0 comércio e terrenos, shopping centers, supermercados,
exploracéo da faixa de dominio parainstalagdo de umarede de fibra 6tica, bem como ainstalacéo
de torres de telecomunicacdo, dentre outros. De acordo com o Contrato de Concessao, esta drea
inclui além das linhas de trem, os vagdes, as estagdes, pétios, oficinas e prédios.

A exploragdo comercia e imobiliaria deste espaco ndo sO € permitida pelo Contrato de
Concessao, como também incentivada pelo Estado do Rio de Janeiro, uma vez que estando
legamente instaladas as lojas, lanchonetes e supermercados, em subgtituicdo aos
estabel ecimentos hoje existentes, haverd uma maior arrecadacéo de impostos.

A Emissora procura conseguir amigavelmente a alteracdo dos valores dos contratos de locagéo
celebrados entre a Flumitrens e alguns dos estabel ecimentos hoje existentes, que estdo atualmente
defasados. Caso ndo haja uma solugdo amigével, a Emissora procura obter na justica a rescisdo
dos referidos contratos de locacéo.

A medida em que for conseguindo esses espagos de volta, a Emissora pretende utiliza-los da
seguinte forma:

» espagosimobiliarios: lojas, quiosques, centros comerciais e shopping centers; e
» espagos de midia: painéis dentro e fora das estagdes, nas partes externas e internas dos trens,
impressos e outros.

A comercializagdo destes espacos € redlizada pela SuperVia Comercia S.A. (“SuperVia
Comercia”), empresa control ada pela Emissora especialmente constituida para esta finalidade.

53


A A A



Devido aintensidade do fluxo de passageiros, algumas estacdes tornam-se pontos atrativos para a
instalacdo de supermercados, cadeias de fast food, bancos, além do aproveitamento do espaco
para exploracdo publicitéria. Adicionalmente, a SuperVia Comercial podera negociar, juntamente
com o aluguel do seu espaco, o patrocinio para areforma e manutencéo da estagdo, a aquisicao de
equipamentos, ou outras melhorias, diminuindo as despesas que a SuperVia incorreria na
realizag&o destes servigos.

Os créditos decorrentes dos contratos de locacdo listados no Anexo | ao Contrato de Caucéo
foram caucionados pela SuperVia em garantia do cumprimento de suas obrigacdes decorrentes da
Escritura e das Debéntures. Ademais, a SuperVia assumiu a obrigacdo de caucionar os créditos
decorrentes de contratos de locacdo de imodveis e espacos publicitarios nas areas integrantes da
Concessdo, inclusive nos vagbes dos trens, que a SuperVia venhaa celebrar.

A SuperVia ja possui acordos com as seguintes marcas. Gessy Lever, Mc Donald's, RIJR
Nabisco, Coca-Cola, De Pla, Rio Tur, Losango, Radio Mania, Jornal Extra, Jornal O Dia e
Lafarge — Cimento Mauéa.

Outra possibilidade de aumento da receita ndo relacionada a Concessao € a exploracdo do direito
de passagem sobre a via férrea. Esta passagem podera ser utilizada para a implantagdo de um
sistema de fibra Otica. A SuperVia j& possui algumas propostas comerciais em relagdo a
exploracdo dessa passagem.

Apesar de ndo estarem ligadas ao transporte de passageiros, as receitas adicionais tendem a se
tornar maiores a medida que o nimero de usuarios for aumentando. Desta forma, o espaco das
estaces, oficinas e linhas se tornard mais atrativo e, portanto, mais rentavel. Um dos fatores de
sucesso da SuperVia Comercia € o fato de ser o Unico veiculo de midia alternativa a atuar em 11
municipios, cobrindo praticamente toda a Regido Metropolitana do Rio de Janeiro.

Grupos nacionais e multinacionais j4 demonstraram interesse na exploragdo do espago das
instalagtes da SuperVia. A Emissora, no entanto, vem assumindo uma postura mais conservadora
guanto a assinatura de contratos neste momento, para poder negociélos em condicBes mais
vantajosas no futuro.

Contratos de Locacdo Relevantes

Dentre os contratos que j& foram assinados para a exploragdo do espago das instalagBes da
SuperVia, destacam-se como mais relevantes os seguintes: (i) Contrato de Locacdo de Espaco
Publicitério, assinado em 29 de janeiro de 2000, entre a Emissora e as IndUstrias Gessy Lever
Ltda. (“Gessy Lever”), para a locacdo de espaco publicitario nas &reas internas de 89 estagcdes
ferrovidrias e nas partes internas e externas dos trens, conferindo-se exclusividade para
veiculagdo de produtos do ramo de lavagem de roupas, com prazo renovavel de 12 meses e com 0
pagamento de R$170.000,00 mensais pela Gessy Lever, estando esta isenta deste pagamento no
sexto e no décimo segundo més; e (ii) Contrato de Locacdo de Imbével para Fins Comerciais,
assinado em 12 de abril de 2000, entre a Emissora e a Mc Donald’s Comércio de Alimentos
Ltda., para alocacéo do espaco parainstalacdo de umaloja e dois quiosgues na Estacdo D. Pedro
I1, com prazo de vigéncia de 20 anos da inauguragdo para o publico, que devera ocorrer em até 90
dias contados da data de assinatura, mediante o0 pagamento de R$150.000,00 no ato da assinatura,
mais um auguel mensal correspondente a 4% do faturamento liquido mensal da loja e dos
quiosques, sendo estipulado o aluguel minimo de R$7.000,00, regjustado anualmente pelo
IGPM/FGV.
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Estrutura de Custo

Os principais custos da Emissora no semestre encerrado em 30 de junho de 2000, foram: méo de
obra (38%), energia (29%) e servicos de terceiros (13%).

A Emissora possui um grupo de trabalho multi-funcional voltado a analise de custos e projetos de
melhoria de produtividade. Destacam-se como projetos jaimplantados para 0 ano 2000, ajornada
de trabalho diferenciada nas bilheterias, a substitui¢éo dos controles dos registros e dos painéis de
controle por um sistema automatico de circulacdo, transferéncia do controle de movimento de
trens do trecho de Nova Iguagu a Japeri para o Centro de Controle de Operagdes, projeto de
estudo de formas de reducdo do custo de energia, como geragdo prépria e troca de equipamentos,
reavaliagdo do uso de méo de obra terceirizada, mudanca da sede da empresa e a implantagéo do
sistema de custos ABC (Activity Based Cost).

O sistema ABC, em fase de implantagdo, permitira & SuperVia identificar as possiveis
oportunidades de aumento de produtividade, uma vez que ele apresenta 0s custos separados por
processo, por linha comercia e por viagem.

Programas de | nvestimento

Anteriormente a Concessdo, 0s investimentos destinados a malha ferroviaria urbana do Rio de
Janeiro vinham sendo realizados através de trés programas de investimento: o chamado BIRD I, 0
Plano Estadua de Transportes do Rio de Janeiro - PET e um financiamento do BNDES para a
recuperacéo de 36 TUE's. Ademais, a Emissora foi enquadrada para receber um financiamento
do BNDES, em 7 de junho de 2000, cujos recursos serdo destinados a recuperacdo e
modernizacdo de seu sistema. Além desses programas, a SuperVia desenvolveu um plano de
investimento emergencial, com recursos proprios, com o objetivo de recuperar vias permanentes,
estacOes e sistemas. Os investimentos projetados pela SuperVia totalizam R$668 milhdes até
2004.

Programa BIRD |

Como parte do processo de descentralizac8o dos sistemas de transportes (estadualizagéo), o
programa BIRD | foi negociado entre o Governo Federal, através da CBTU, e o Banco Mundial.
O gerenciamento deste programa, iniciado em 1993 e com prazo inicialmente previsto para 5
anos, esta a cargo da CBTU. O valor fina deste programa, negociado com o Banco Mundial, foi
de US$272 milhdes, sendo US$134 milhdes a parcela financiada pelo Banco Mundia. Os
recursos de contrapartida, bem como o pagamento do financiamento, sdo de responsabilidade do
Governo Federal. A Emissora ndo tem nenhuma obrigacdo de efetuar pagamentos nesse
programa.

Em maio de 2000, a totalidade da parcela financiada pelo Banco Mundia ja havia sido liberada,
com a contrapartida de US$125 milhGes do Governo Federal, o que permitiu que 80% do
programa fosse cumprido. Os investimentos relativos aos 20% restantes ja foram contratados e
estéo sendo executados.

Os recursos deste programa foram utilizados para a reabilitacdo do material rodante, reforma da

via permanente, reforma e modernizac&o das estacdes, implantacdo de sistema de sonorizacéo de
bordo, construgdo de muros e passarel as e na el etrificacéo do trecho Gramacho — Saracuruna.
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Programa Estadual de Transportes do Rio de Janeiro

O Banco Mundia esté financiando também o Programa Estadual de Transportes — PET, que foi
projetado visando o aumento da capacidade do sistema através de investimentos concentrados em
material rodante, sistemas de sinalizacao, eletrificacdo e telecomunicacdes.

O total de investimentos foi orcado em US$372,5 milhdes, dos quais 50% foram financiados pelo
Banco Mundial e os 50% restantes seriam financiados pelo Governo do Estado do Rio de Janeiro.

Com atransferéncia do servico para a iniciativa privada, a configuracéo destes investimentos foi
alterada, principalmente no que diz respeito a responsabilidade pela execucéo dos mesmos.

A Emissora assumiu aproximadamente 60% da contrapartida do Estado no PET, reduzindo
substancialmente o risco de atraso na execucdo dos investimentos. A parte do Estado ficou
praticamente resumida ao pagamento de impostos relacionados a execucado desses investimentos.
O Estado desembolsard aproximadamente U$73,5 milhdes neste programa, enquanto que a
SuperVia desembol sar4 aproximadamente US$113 milhdes. O montante a ser desembolsado pela
SuperVia neste programa faz parte do comprometimento da SuperVia assumido no leildo perante
0 Governo do Estado do Rio de Janeiro de destinar recursos para a realizagcdo de obras para
melhoria dos servigos. A Emissora ja tem previsto em seu Plano de Negdicios eventuais atrasos
por parte do Estado em executar suas obrigactes.

Desde o inicio das operagdes da SuperVia até maio de 2000, foram liberados US$9,3 milhdes dos
recursos do Governo do Rio de Janeiro, sem contrapartidas do Banco Mundial e da SuperVia. Os
recursos estédo sendo aplicados na construcdo de passarelas para pedestres, substituicdo de
dormentes e a reabilitagdo de 48 TUE's e modernizagdo das linhas de transmissdo.
Aproximadamente US$182 milhes (sobretudo recursos de origem do Banco Mundia) dos
recursos ndo apresentam destino definido ainda.

As empresas contratadas para a reabilitaco das 48 TUE's foram a TTrans, Alstom e Inepar. Os
trabalhos ja foram iniciados e as TUE’s reabilitadas deverdo ser reintegradas a frota entre o 3°
trimestre de 2000 e o 1° trimestre de 2001.

Programa BNDES- CBTU

Também como parte dos investimentos destinados a malha ferroviaria urbana do Rio de Janeiro,
em 14 de dezembro de 1987, o BNDES concedeu um financiamento de US$114 milhdes a CBTU
para a realizagdo de um programa de recuperacdo de 36 TUE's. O gerenciamento deste programa
est4 a cargo do Governo Federal, através da CBTU. A Emissora ndo tem nenhuma obrigagédo de
efetuar pagamentos nesse programa.

Das 36 TUE's que serdo recuperadas, 24 ja foram entregues pelo BNDES. As 12 TUE' s restantes
deveriam ter sido entregues até 31 de dezembro de 1999, porém o Governo Federal ndo alocou os
US$40 milhdes faltantes em seu orgamento. O cronograma de entrega das TUE' s restantes ainda
ndo foi definido.

Programa Emergencial
Em face do estado de elevada degradacdo do Sistema Ferrovidrio constatado pela SuperVia

guando da tomada de posse, foi necessario desenvolver um programa emergencial, realizado
durante o ano de 1999, eliminando os pontos criticos do sistema para promover as condigdes
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minimas de seguranca e capacidade operacional para a prestacéo de servigos com resultados que
ndo comprometessem, desde o inicio, as obrigacfes assumidas pela empresa com seus clientes e
com o Estado do Rio de Janeiro.

O Programa Emergencial comecgou a ser implantado logo apds o inicio da Concessdo, com o
objetivo de recuperar vias permanentes, estacbes e sistemas cujas condi¢cbes, em total
precariedade, poderiam comprometer a operagdo diaria. Sob este programa foram aplicados pela
Emissora aproximadamente R$114 milhGes até junho de 2000, incluindo despesas pré-
operacionais aém dos diversos investimentos. Esses recursos foram aportados unicamente pelos
acionistas da mesma.

Em continuidade ao Programa Emergencial concluido no ano de 1999, foi elaborado o Programa
de Recuperacao, que tem por objetivo restabelecer as condi¢Bes normais de operacdo da maha
ferroviéria da SuperVia suprindo as necessidades de recursos pela auséncia de manutencdo dos
ltimos anos.

Apbs o primeiro momento, verificados os primeiros resultados e eliminados os pontaos criticos do
sistema ferrovidrio, todas as necessidades ndo contempladas em nenhum dos programas de
investimento vigentes, tanto os obrigatérios por forca do Contrato de Concessdo (BIRD I,
BNDES e PET) quanto nos previstos pela SuperVia para modernizagcéo e aumento da capacidade,
foram agrupadas neste programa.

O Programa de Recuperacdo, portanto, contempla ndo apenas intervengdes nos pontos criticos do
sistema, em continuidade ao Programa Emergencial, como abrange as demais necessidades de
investimento para recuperar e manter o nivel de confiabilidade da operacéo para os patamares de
demanda que pretende-se alcangar.

Podemos destacar as seguintes melhorias realizadas pela Emissora:

*  recuperagdo de 50 km de vias drenadas,

e trocade 45.000 dormentes;

* trocade 60 desvios;

» trocade 7 km detrilhos;

*  recuperagdo do viaduto Francisco Bicalho;

*  recuperacdo das subestacOes de Nova lguacu, Madureira e Engenho de Dentro;

*  substituicdo de 299 estruturas de sistemas el étricos;

*  modernizagdo do Centro de Controle Operacional;

e recuperacdo detrens; e

* remodelacdo de estacOes.

Estes investimentos permitiram & SuperVia atingir os seguintes indices de operacao:
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Out/98 Dez/99

Trens em Operacdo 58 123

Viagens Completadas 56% 98%

Pontualidade 27,5% 78%
BNDES

Em 7 de junho de 2000, o BNDES aprovou o enquadramento da SuperVia para receber um
financiamento no valor total de até R$434 milhdes, com as seguintes caracteristicas. R$108
milhGes poderdo ser concedidos pelo BNDESPar mediante a subscricdo de debéntures
conversiveis em agdes ordinarias de emissao da SuperVia e R$326 milhdes poderdo ser objeto de
empréstimo direto pelo BNDES. Tais recursos serdo utilizados pela SuperVia para a recuperacéo
e modernizacdo de seu sistema ferroviério, aumento da frota para 221 TUE's e implantacéo de ar
condicionado, capacitando o sistema para o transporte de mais de um milh&o de passageiros.

Outros Programas

*  Programa de Modernizacdo e Aumento de Capacidade: este programa foi elaborado a partir
dos investimentos obrigatorios constantes no Contrato de Concessdo, exceto material rodante,
com as adequacdes da SuperVia em face das condi¢bes da infra-estrutura necesséria para atender
as solicitacBes decorrentes de cada grade de circulagdo, as quais serdo implementadas de forma
compativel com a disponibilidade de trens gerada pelo Programa de Material Rodante, tais como
a modernizacdo do sistema de controle e modernizagdo das TUE's. Este programa contempla
também intervencbes que possibilitam o aumento de receita e reducéo de custos operacionais.
Serdo investidos através desse programa cerca de R$ 273 milhdes até 2004.

»  Programa de Contingéncias. neste programa estdo alocados recursos para suprir as situagoes
de emergéncia e contingéncias diversas a que o sistema ferroviério esta exposto. Seréo investidos
através desse programa R$20 milhdes até 2004.

*  Programa de Material Rodante: este programa foi concebido de acordo com os Planos de
Transporte para a SuperVia e, ao término de todas as intervengdes, o sistema ferroviario da
Emissora terd umafrotade 221 TUE's. Além disso, dever&o ser adquiridos equipamentos de freio
para as TUE's, 0 que possihilita que estas tenham um melhor desempenho e um menor custo de
manutencédo. O Programa de Material Rodente sera executado por trés principais fontes de origem
de recursos. Estas fontes sdo: (i) Governo Federal, através dos programas BIRD | e BNDES; (ii)
Governo do Estado do Rio de Janeiro, através do PET e (iii) a prépria SuperVia. Seréo investidos
através desse programa cerca de R$375 milhdes até 2004.

Plano de Gestdo Ambiental

Como parte integrante do processo de concessdo do servigo de transporte ferroviario de
passageiros, foi realizado um estudo por um grupo de consultores especializados, liderados pela
empresa Engevix, para uma avaliacdo preliminar das implicactes referentes ao meio ambiente e
dos aspectos ligados a seguranca operacional.

Apobs ganhar a Concessao, a SuperVia contratou a empresa Habtec para realizar um trabalho de
levantamento do seu passivo ambiental, reavaliando a pré auditoria realizada pela empresa
Engevix por ocasido do processo de Concessdo. Como consequéncia, o relatério de auditoria
ambiental mostrou a necessidade de licenciamento junto aos 6rg&os competentes, bem como de se
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implementar um Plano de Gestdo Ambiental que englobe obras, instalacdo de equipamentos,
coleta seletiva, sistema de monitoramento e educagcdo ambiental para os funcionarios. Numa
segunda fase, a mesma empresa Habtec levantou 0s programas necess&rios a serem
implementados dentro do Plano de Gestdo Ambiental.

A execucdo do Plano de Gestdo Ambiental tera inicio ainda em 2000 e duragdo de cinco anos.
Té&o logo haja condicdes de sua implementagdo, a SuperVia utilizara este plano como o principal
instrumento para dar inicio ao processo de licenciamento ambiental junto a FEEMA (6rgdo
ambiental do Estado do Rio de Janeiro), para a necessaria regularizagdo da Emissora.

Atualmente, as instalacBes da SuperVia ndo estdo licenciadas pela FEEMA. A Emissora hdo esta
enquadrada em nenhum érgéo ambiental, ndo possuindo licenca prévia, licenca de instalacéo e
licengas de operacdo para as suas oficinas de manutengdo, estagoes e sistemas de tratamento,
separacdo de efluentes oleosos, subestagdes de energia eétrica e almoxarifados contendo
produtos perigosos.

A ndp obtencdo das licengas ambientais necessérias sujeita a Emissora as penalidades estipuladas
no Contrato de Concessao €, em casos extremos, onde houver ameaca a regularidade ou qualidade
dos servicos, podera ser declarada pelo Estado do Rio de Janeiro aintervencdo na Concessdo ou a
caducidade da mesma. Além das penalidades descritas anteriormente, a Emissora estard também
sujeita as penalidades estipuladas na legislacdo ambiental. A Emissora possui atualmente um
passivo ambiental de aproximadamente R$4 milhdes.

O Plano de Gestdo Ambiental da SuperVia devera atingir todos os municipios onde se localizam
as instalacbes da empresa, especidmente as unidades operacionais e as linhas férreas. A
populacdo residente em 1996 nas zonas de tré&fego na area de influéncia do sistema ferroviério da
SuperVia, segundo dados do IBGE, era de 4.654.052 habitantes.

Concorréncia

A Regido Metropolitana do Rio de Janeiro destaca-se como excecdo em relacdo a pouca
participacdo do transporte sobre trilhos, ndo sO entre as grandes metropoles mundiais, como
também dentre as demais regides metropolitanas brasileiras. No gréfico mostrado no item a
seguir, pode-se observar que ao longo dos Ultimos 50 anos a participacdo dos transportes sobre
trilhos diminuiu drasticamente, como uma consequéncia direta da politica de favorecimento do
transporte sobre pneus tanto individual como coletivo. Os trens sofrem concorréncia também, em
menor escala, do metrd e de transportes alternativos, como as lotagdes.

Transporte Rodoviério

Em funcdo da substancial deterioracdo do Sistema Ferroviario nos Ultimos 15 anos, devido
principalmente a falta de recursos para sua manutencdo e a fata de investimentos, houve um
aumento da demanda por outras alternativas de transporte urbano que oferecessem confiabilidade,
qualidade e um nivel de oferta adequado a demanda. Com isso, foram criadas facilidades para os
corredores rodoviarios, havendo um estimulo para novas linhas de 6nibus e viagens por veiculos
particulares, provocando um rapido crescimento do volume do trafego sobre pneus.

Apesar dos modais barcas, metrd e trem urbano terem sido concebidos para operarem como
linhas troncais do sistema, sendo alimentados pelas linhas de 6nibus e pelos automéveis, a
situacdo descrita no parégrafo acima fez com gque os 6nibus passassem a ser o principal meio de
transporte utilizado, com uma participacdo de 77,20% dos passageiros transportados diariamente
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em 1994 contra uma participacdo de 3,96% dos trens, 2,89% do metr6 e 0,86% das barcas no
Mesmo ano.

O fluxo de viagens na Regido Metropolitana do Rio de Janeiro foi estimado em 13,2 milhdes de
viagens diarias em 1994. Desse total, 79%, ou 10,4 milh8es, sdo viagens motorizadas, e 21%, ou
2,8 milhdes, sdo viagens ndo motorizadas (a pé ou bicicleta).

Nesse mesmo ano, a participacdo do transporte coletivo composto por trens, énibus e metré no
total de viagens motorizadas era de 85%, enquanto a dos transportes individuais, representados
por automoveis, motocicletas e téxis era de 15%. O transporte coletivo é predominantemente
realizado através de 6nibus.

A evolugdo da distribuicdo modal na Regido Metropolitana do Rio de Janeiro mostra com clareza
a diminuicdo gradativa da importancia do trem frente a outros tipos de modais, principal mente o
Onibus:

Historico da Distribuicdo Modal na Regido Metropolitana Viagens

M otorizadas
(% do total de viagens diarias - fonte: PTM/95*)
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No ano de 1998, as linhas de transporte rodoviério que concorrem diretamente com a ferrovia
apresentaram o seguinte volume médio mensal de passageiros por corredor ferroviério:

60


A A A



Volume de Passageir os por més nas Linhas Concorrentes

Corredor Linhas Concorrentes pela Linhas Concorrentespelo
Pendularidade [tineréario

Deodoro Municipais 3.071.707 16.242.835
Intermunicipais - 1.664.461
Total 3.071.707 17.907.296
Santa Cruz Municipais 6.436.698 7.840.772
Intermunicipais - 685.034
Total 6.436.698 8.525.806
Japeri Municipais 1.008.627 1.484.548
Intermunicipais 2.299.945 4.565.613
Total 3.308.572 6.050.161
Belford Roxo  Municipais 3.866.573 10.148.330
Intermunicipais 410.040 4.945.703
Total 4.276.613 15.094.033
Gramacho Municipais 4.273.549 9.301.540
Intermunicipais 1.598.852 4.405.760
Total 5.872.401 13.707.300
Total Gera 22.965.991 61.314.596

Os trens enfrentaram uma maior concorréncia dos O6nibus municipais. Isto ocorre devido a
pequena diferenca entre as tarifas, atualmente em R$0,10, e a maior oferta de linhas municipais
em relacdo as intermunicipais. No periodo de 1984 a 1998, o nimero de linhas municipais de
Onibus aumentou de 244 para 334, enquanto que, no mesmo periodo, 0 nimero de linhas
intermunicipais aumentou de aproximadamente 140 para 243.

No caso da concorréncia com as linhas municipais, os corredores mais afetados sdo Deodoro,
Santa Cruz e Belford Roxo. Nas estagbes mais afastadas, como Santa Cruz e Campo Grande, o
tempo de viagem conta a favor dostrens.

A concorréncia intermunicipal é mais fraca devido a maior diferenca de tarifas e ao tempo de
viagem favorecendo a opcéo pelo trem. Neste caso, as tarifas de 6nibus variam de R$1,00 a
R$2,60. O tempo de viagem de 6nibus, dependendo do trecho, pode ser até 80% maior do que o
da viagem de trem. Os corredores mais af etados séo Japeri e Gramacho. A demanda pelas linhas
de 6nibus intermunicipais apresentou um acréscimo no periodo de 1984 a 1998. Esta tendéncia
pode ser atribuida em grande parte ao crescimento populacional dos municipios da Baixada
Fluminense e a auséncia de um transporte de massa eficiente.

Cabe ressdtar ainda que a demanda por linhas especiais, apesar de muito pequena em
comparagdo as municipais regulares, vem crescendo constantemente. Essas linhas oferecem um
servico diferenciado, como por exemplo ar condicionado e itinerério expresso.

O crescimento das linhas especiais reflete a mudancga das estratégias de mercado implementadas
pelas empresas de Onibus, nas quais os passageiros deixam de ser vistos Como meros Usuarios,
passando a ser clientes. Esta mudanca foi em grande parte impulsionada pelo surgimento do
transporte alternativo, cujo grande apelo erao maior conforto e rapidez.
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Em 1998, foi inaugurada a Via Light, via expressa ligando o bairro da Pavuna, no Municipio do
Rio de Janeiro, a0 Municipio de Nova lguagu. Com isso, algumas linhas intermunicipais e
municipai s passaram a oferecer servigo expresso.

A SuperVia pretende prestar um servico com mais qualidade, conforto, rapidez e seguranca,
incluindo um melhor indice de pontualidade e regularidade, a um prego semelhante ou até mesmo
mais competitivo que os precos cobrados nos 6nibus, incluindo ainstalacéo de ar condicionado e
itinerério expresso em determinados trechos.

Transportes Alter nativos

Em pequena quantidade, o transporte informal ou alternativo sempre coexistiu com 0s Sistemas
convencionais de transporte coletivo das cidades brasileiras, destacando-se as |otagcBes com taxis
ou veiculos particulares.

Por volta de 1992-1993, observou-se um aumento razoavel no transporte por “dnibus piratas’,
utilizando-se de veiculos bastante rodados, desmobilizados pelas empresas em funcéo da intensa
renovacdo de frotas verificada no periodo. Mais recentemente, o transporte por Onibus pirata
entrou em declinio em quase todas as grandes cidades. Os altos custos operacionais dos énibus (ja
muito desgastados), a repressao pelos 6rgaos publicos e a competicdo das kombis e vans foram as
principais causas para tanto.

A partir de 1995-1996 um nimero crescente de peruas, kombis e vans, conhecidas como lotacéo
ou “lotada’, passaram a participar do mercado de transporte coletivo. Nessa modalidade de
transporte alternativo o motorista segue um roteiro, ndo necessariamente o0 mesmo dos onibus,
recolhendo passageiros durante o percurso. As causas para este fenbmeno refletem
principalmente a baixa capacidade do transporte de massa (ferrovia e metré), a existéncia de
nichos de demanda ndo atendidos pelo transporte publico regular e a incapacidade dos governos
para controlar a oferta dos servigos. A proliferacdo deste meio de transporte, verificada a partir de
1997, também decorre do aumento do desemprego nas grandes cidades.

Empiricamente, observa-se que no transporte informal tendem a predominar as seguintes
caracteristicas de operacdo:

» atendimento apenas nas rotas e horarios de maior demanda por transporte col etivo;

» captacdo de passageiros nos terminais e paradas de 6nibus;

e aceitam, em pagamento pelo servico, os mesmos titulos de transporte utilizados nos sistemas
convencionais de Onibus, tais como vale-transporte e passes. Estes titulos costumam
representar uma parte importante da receita;

*  ndo respeitam as gratuidades e abatimentos legais de tarifa;

e transporte coletivo de passageiros € redizado, freqlentemente, em associacdo e

alternadamente com outras atividades (transporte escolar, transporte turistico, transporte por
taxi, fretamento, policiamento, etc.);
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» 0s veiculos s8o normalmente operados pelos proprietarios, embora j& hga um ndmero
significativo de frotas que cedem veiculos a motoristas autdnomos mediante o pagamento de
um augud diario; e

» pate dos proprietdriogmotoristas estdo organizados em cooperativas, associagfes ou
sindicatos cuja finalidade principal é dar protecéo e assisténcia em caso de multa e apreensdo
do veiculo e lutar pelalegalizaco dos servigos.

O aumento do poder aquisitivo experimentado pela populacéo pos Plano Real contribuiu para a
proliferacéo de vans, pois permitiu aos usudrios de trens e 6nibus gastarem mais em troca de um
maior conforto. Segundo uma pesquisa feita pelo jornal “O Globo” do Rio de Janeiro, 0s usuérios
das vans recebem 5 ou mais salarios minimos e gastariam até 4 vezes o valor datarifa do 6nibus
ou do trem.

Atua mente, estima-se que a frota de vans e kombis que circula pelas ruas e municipios da Regido
Metropolitana do Rio de Janeiro sgja de 5,7 mil veiculos, transportando uma média mensal de
aproximadamente 15 milhdes de passageiros. Estes nimeros fazem do transporte aternativo o
segundo meio de locomogdo mais utilizado, ultrapassando o metrd, cuja média mensal esté entre
10 e 12 milhdes de passageiros transportados.

Uma outra modalidade de transporte aternativo é o servico de fretamento, que se caracteriza pelo
aluguel de um veiculo com a finalidade de transportar um determinado grupo de pessoas. O
servico é gquase sempre expresso, sem coleta de passageiros no percurso e sem cobranca de
passagens individuais. O fretamento tem sido utilizado principalmente para o transporte escolar e
turistico e por grandes empregadores.

A competitividade do trem em relagdo ao transporte alternativo tende a se manter, no que tange
ao preco e ao tempo de viagem. A melhoria das condi¢bes de transporte da ferrovia tende a
aumentar significativamente o papel daquele modal no transporte dos municipios da Baixada
Fluminense a0 Rio de Janeiro. Desta forma, acredita-se na redugdo gradual do nimero de vans
gue atendem este trajeto.

Adicionalmente, a legalizac8o deste transporte, e obviamente o respeito a suas normas, deveréo
aumentar o custo das cooperativas (pela manutencdo da frota, por exemplo) e eventualmente
reduzir sua demanda (proibicéo da |otada e aumento das passagens).

Metro

A operacdo do metr6 foi repassada a iniciativa privada no final de um programa de investimentos
de R$426 milhdes executado pelo Governo do Estado do Rio de Janeiro com financiamento do
BNDES. Os recursos foram destinados a aquisi¢ao de frota, a construcéo e expansdo de linhas e a
revitalizacdo dos sistemas de sinalizacdo e de manutencdo. O investimento do Estado na
construgdo de uma linha de metrd entre duas linhas de trem sO se justificou mediante a deficiéncia
daferrovia em atender a demanda por transporte desta regi&o.

A concessdo para a operacdo pelo setor privado do metrd foi licitada pelo Governo do Estado do
Rio de Janeiro em dezembro de 1997. O vencedor da licitacdo foi o consorcio Opportrans,
formado pelo banco de investimentos Opportunity, pela Cometrans, operadora do metrd de
Buenos Aires, e por diversos fundos de pensdo. A Metrd Rio, empresa concessionaria criada apds
o leildo, assumiu a operacdo do metrd em abril de 1998.
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Apesar dalocalizacdo dalinha 2 do metr6 entre os corredores Belford Roxo e Gramacho, ndo ha
concorréncia entre a ferrovia e o metrd. As linhas de trem e metrd se originam em pontos
diferentes porém convergem na mesma regido em direcdo ao Centro. Apesar disso, a linha do
trem se localiza na parte ata dessa regido, diferente da linha do metrd, que se localiza na parte
baixa dessa regido. Ademais, pelas caracteristicas de cada sistema, os usué&rios do trem sdo
passageiros que vigiam percursos de longa distancia, enquanto que os usuarios do metrd sdo
passageiros que viajam percursos de curta distancia.

Atualmente, 0 Metropolitano do Rio de Janeiro possui duas linhas em operacdo: a linha 1, que
liga Copacabana (Zona Sul) até o Centro, se estendendo até a Tijuca, e a linha 2, que liga a
Pavuna ao Estécio, ambos na Zona Norte. A ligacdo da Zona Norte ao Centro é feita com uma
bal deacéo na estacdo Estécio.

O vaor da tarifa cobrada pelo metrd é R$1,20 para a viagem simples enquanto a do trem é
R$0,80. No entanto, todos os carros do metrd sdo equipados com ar condicionado, o indice de
regularidade estd em torno de 90% e a conservacdo das estagdes e trens € bem maior.
Conseguentemente, o nivel de satisfagdo dos usuarios é significativamente superior.

Atualmente, o metrd transporta uma média de 410 mil passageiros por dia (77% nalinha 1 e 23%
na linha 2). O crescimento de passageiros pagantes verificado em 1999 ficou em torno de 24%.
Para 2000, espera-se um crescimento de 8% e, em 2001, de 9%.

Com a expansdo do metr6 para areas fora da influéncia da ferrovia, a tendéncia, ao contrario de
competicao, serd de complementaridade e integracdo entre os modais.

I ntegragéo I ntermodal

Um sistema eficiente de integracdo com outros modais congtitui um fator de aumento na
demanda, umavez que reduz o custo total do deslocamento, facilita 0 acesso, 0 desembargue e as
transferéncia nas estagdes. Em suma, a integracdo eficiente pode aumentar a conveniéncia do
trem em relagdo a outros modais.

A Unicaintegracdo atualmente existente é na estacdo da Pavuna, do metr6, com algumas linhas de
Onibus cujo ponto final é nesta estagdo. A passagem integrada custa entre R$1,40 (linhas
municipais) e R$1,70 (linhas intermunicipais). Algumas linhas intermunicipais oferecem servigo
expresso utilizando a ViaLight.

O sistema atual de integracdo com a ferrovia se resume a integracéo fisica em algumas estacdes
de trem. Na estagdo D. Pedro I1, por exemplo, existe um terminal de 6nibus municipal, estadual e
uma estacéo de metrd (Central).

A SuperVia tem discutido com algumas empresas de Onibus de diferentes municipios a
possibilidade de realizar integracdes entre algumas dessas linhas de 6nibus e o trem, visando a
alimentacdo de corredores ferroviarios. Para estas empresas € mais lucrativo trabalhar com
itinerarios menores que possibilitem um maior giro de passageiros.

A SuperVia também tem discutido com algumas empresas intermunicipais de 6énibus para
integracdo dessas linhas com o trem. A menor rentabilidade das linhas intermunicipais esta
relacionada ao longo trajeto que ocasiona maior consumo de combustivel e inviabiliza a
realizacdo de um maior nimero de viagens durante o periodo de pico.
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A tendéncia dessas empresas e de todas que operam linhas paralelas as do trem é de se voltarem a
alimentacdo e o desembargue das estacOes ferrovidrias ou fornecerem um servigo diferenciado
(Gnibus expressos e de luxo). Esta tendéncia pode ser comprovada pela iniciativa tomada pelas
empresas de 6nibus iniciando negociagdes com as operadoras de modais concorrentes como o
trem e também o metro.

Quanto & integracdo de tarifas entre o trem e o metr6, j& foi feita uma proposta pela
concessionaria do metr6 a SuperVia que estd sendo analisada. A correlacdo dos volumes
histéricos de passageiros do metrd com os volumes registrados pela ferrovia sugerem o grande
potencial paraaintegracdo entre os dois modais.

Quanto as transferéncias, estima-se que aproximadamente 47% das viagens de trem, 37% das
viagens de metr6 e 41% das viagens de Onibus necessitam de pelo menos uma troca de modal.

A é&rea central, que engloba a estacdo D. Pedro |1 e adjacéncias, apresentou um grande potencial
de integragio com linhas municipais de Onibus, reduzindo a participagdo das linhas
intermunicipais, sobretudo no corredor de Japeri. As estacfes de S&o Cristov@o, Campo Grande,
Nova Iguacu e Queimados apresentam indicativos mais fortes de transferéncia interna aos modos
de transporte, havendo também captacdo de passageiros das linhas municipais de 6nibus para a
ferrovia

i ndices de Satisfacéo

Em novembro de 1999, a pedido da Emissora, foi realizada uma pesquisa pelo IBOPE com o
objetivo de conhecer o perfil dos usuérios do sistema ferroviario, motivos das viagens por eles
realizadas, avaliagdo geral de trens e estagdes em diversos aspectos e seu nivel de satisfagdo com
os trens. Desse modo, a Emissora passou a conhecer mais precisamente seus clientes, podendo
direcionar seu traba ho de melhorias e modernizac&o do sistema.

De acordo com essa pesquisa, a hota média dos usuarios para os trens e estacdes, considerando
ambos os sexos, as diferentes faixas etérias e os diferentes graus de instrucdo, foi 7,1 e 7,5,
respectivamente. Cerca de 90% dos usuarios entrevistados em todos os corredores e em todos 0s
horarios atestou que 0s servigos dos trens melhoraram muito, especialmente o atendimento dos
funcionérios, o tempo de viagem, a seguranca, a limpeza, e a conservacao das estagdes. Ainda de
acordo com essa pesquisa, 71% dos usuarios estdo satisfeitos com os trens.

Contratos Financeiros Relevantes

A Emissora possui apenas um contrato de empréstimo celebrado com o Unibanco, descrito no
Capitulo XI - Operagdes com Partes Relacionadas - Operacdes com o Coordenador.

Outros Contratos Relevantes

A Emissora possui dois contratos de prestacdo de servicos e assisténcia técnica com a RENFE e
com a CAF que estéo descritos ho Capitulo Xl - Operagdes com Partes Relacionadas.

Além dos contratos celebrados acima, a Emissora celebrou outros contratos de prestagdo de
servigos, terceirizando alguns servicos, tais como seguranca e limpeza.
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A Emissora celebrou ainda, em 2 de agosto de 1999, um acordo para tréfego mituo de trens com
aMRS LogisticaS.A. (“MRS”), através do qual € permitido o tréfego dos trens de carga da MRS
nas vias da SuperVia, bem como dos trens de servigo da SuperVia nas vias da MRS. Além disso,
€ permitido o uso, pela MRS, de um canal de gravagéo de informagdes por radio do novo sistema
da SuperVia quando implantado, que permita o registro das informagdes trocadas entre as partes.
Por cada permissdo concedida, sera pago mensamente o valor resultante da multiplicacéo de
R$7,00 por mil TKB (toneladas quilémetro brutas) transportadas no més anterior. Esse contrato
tem prazo de validade de 12 meses, podendo ser prorrogado por tempo indeterminado.

Seguros

O Contrato de Concessdo prevé a contratagdo de seguros obrigatorios, considerados necessarios
para garantir efetivamente a cobertura dos riscos inerentes ao desenvolvimento de todas as
atividades abrangidas pela Concessdo, devendo o Estado figurar como co-segurado nas apdlices
gue consubstanciem tais seguros.

Nos termos do Contrato de Concessao, a SuperVia deverd contratar obrigatoriamente os seguintes
Seguros:

* danos materiais, cobrindo perda, destruicdo ou dano a quaisquer bens, méveis ou imovels,
gue estejam relacionados a Concessao;

» lucros cessantes, cobrindo os riscos financeiros advindos de uma eventual interrupcédo da
exploracdo do sistema ferroviario, sempre que resultante de perdas, destruicbes e danos
cobertos pel o seguro anteriormente citado;

e seguro por responsabilidade civil, cobrindo as importancias pagas a titulo de indenizacdo por
perdas e danos e despesas processuais, em relacdo a pessoas ou bens, decorrentes da
prestacdo dos servigos concedidos; e

*  seguro-garantia para garantir a execucao de obras previstas no Contrato de Concesséo.

O seguro-garantia é o Unico que ainda ndo foi contratado pela SuperVia, e atualmente a garantia
para execucao de obras esta sendo prestada através de uma carta de fianca prestada pel os Bancos
PEBB, Présper e Pactual, que sera substituida apos a contratagdo do seguro-garantia.

O Contrato de Concessao também prevé que o Estado seja responsavel pelo reembolso de 80% da
quantia paga, a titulo de prémio, pela SuperVia, em razdo da contratagdo desses seguros
obrigatdrios, nos primeiros 5 anos da Concessao.

Processos Judiciais e Administrativos Rel evantes

A Emissora, nos termos do Contrato de Concessdo, sucedeu a Flumitrens em todos os direitos e
obrigagOes expressamente a ela transferidos a partir do inicio da Concessdo, exceto em relacéo as
obrigacOes de natureza civil, comercial, tributéria, trabal hista, previdenciaria ou de qualquer outra
natureza decorrentes de atos ou fatos ocorridos em data anterior ao inicio da Concessdo. A
Emissora possui uma passivo judicial de aproximadamente R$8.731.000,00 (oito milhdes,
setecentos e trintae um mil reais).
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As demandas judiciais que envolvem a SuperVia sd0 normais para 0 seu ramo de atividade.
M erecem destague as seguintes:

Processo de Natureza Fiscal

A SuperVia propds uma acdo questionando a constitucionalidade da cobranca da contribuic&o ao
Seguro de Acidente do Trabalho — SAT. Inicialmente, aLe n° 7.787/89 fixou a aliquota do SAT
em 2% sobre a folha de salarios das empresas. Com o advento da Lei n°® 8.212/91, que revogou a
Lel n°7.787/89, aaiquotado SAT passou a ser variavel, sendo de 1%, 2% e 3%, de acordo com
0 grau de risco e da atividade preponderante da empresa. Todavia, 0 artigo 22 da Lei n°® 8.212/91
estabel ece conceitos indeterminados, ndo determinando o significado de atividade preponderante,
bem como né&o indicando o critério para definicdo do grau de risco de cada atividade, acarretando
assim uma lacuna quanto a aliquota aplicavel.

Por outro lado, a SuperVia entende que a contribuicdo prevista no art. 22, 11, da Lel n° 8.212/91
ndo atende ao comando constitucional, porque ndo foi instituida por Lei Complementar, além de
ter a mesma base de célculo da Contribuic&o incidente sobre a folha de salarios (art. 22, |, daLel
n° 8.212/91), previstano art. 195, |, da Constituicao Federal.

No que diz respeito a referida medida judicial, a SuperVia obteve a antecipacdo da tutela
requerida, o que Ihe assegurou a imediata suspenséo da exigibilidade da contribuicdo ao Seguro
de Acidente do Trabalho vincenda, bem como a compensacéo do que havia sido pago atitulo de
SAT.

No ambito geral, a SuperVia procura manter uma conduta conservadora no que diz respeito a
interpretacdo dalegislagdo fiscal e a0 cumprimento de suas obrigagdes tributérias.

Processos de Natureza Trabal hista

A sucessdo trabalhista, apds o inicio da Concessdo, foi feita apds o cumprimento das
formalidades necessarias a sua eficacia, nos termos do Contrato de Concessdo. Apds o inicio da
Concessdo, foram gjuizadas contra a Emissora 151 ag0es trabal histas.

Cerca de 60% das agdes referem-se a casos de sucessdo trabal hista, aegada ora pela Flumitrens
elou CBTU (denunciacdo a lide), ora pelo proprio Reclamante; 30% referem-se a
responsabilidade subsidiaria, decorrente da contratacdo de empresas prestadoras de servigos
(terceirizacdo) e somente 10% referem-se a empregados contratados diretamente pela SuperVia

A SuperVia alega, nos casos de sucessdo trabalhista, que ndo tem legitimidade para figurar como
parte no processo, uma vVez que nao ocorreu a sucessao trabalhista de todo o periodo trabalhado
pelo empregado. Se houvesse sucessdo, esta estaria limitada ao periodo de 1 de novembro de
1998 em diante, quando se deu a assinatura do Termo de Posse, e ndo desde a admissdo do
empregado, conforme expressamente definido na clausula 24 do Contrato de Concesséo.

Trés sentencas favoraveis ja foram dadas acolhendo essa alegacéo e excluindo a SuperVia do

polo passivo.

Recursos Humanos
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Atualmente a Emissora possui aproximadamente 2.200 funcionarios, dos quais 1.000 eram
empregados da Flumitrens. Em relagdo aos ex-funcion&rios da Flumitrens, enquanto eram
empregados da empresa estatal, estes possuiam uma série beneficios concedidos através do antigo
acordo coletivo firmado entre a Flumitrens e os respectivos sindicatos, tais como o pagamento de
um adicional de horas extras bem superior ao legalmente previsto (na base de 150% no horario
noturno).

Apbs o processo de licitagdo ocorrido em julho de 1998, foi firmado um novo acordo coletivo
entre a SuperVia e o Sindicato dos Trabal hadores das Empresas Ferroviarias da Zona Central do
Brasil, o qual comegou a vigorar em 1° de setembro de 1999, abolindo os beneficios concedidos
aos funciondrios da Flumitrens, fato que originou diversas acbes trabalhistas, pois muitos
funcionérios entenderam esse acordo como uma reducdo salarial. Este sindicato passou a ser o
anico a negociar acordos com a Emissora, tendo sido encerradas todas as negociagfes com 0s
demais sindicatos.

O acordo coletivo admite o sistema de compensagdo da jornada de trabalho e escalas méveis de
revezamento, inclusive o pagamento de sobreaviso na razéo de um terco da hora diaria trabalhada
ao empregado em sobreaviso, exceto aos funcionérios que exercem cargos de geréncia, diretoria
ou chefia de departamentos, que ndo fazem jus a0 sobreaviso. A Emissora paga também
complementagéo de auxilio doenca em até 70% do salario do funcionério af astado.

O adicional de periculosidade tem sido pago aos funcionérios que prestam servicos na maha
férrea de uma maneira geral. No entanto, esta sendo elaborado pela SuperVia um laudo técnico
com 0 objetivo de especificar quais sdo as atividades que de fato sdo periculosas, o qua
acarretara no fim do pagamento do adicional de periculosidade para os demais funcionérios (que
trabalham na maha férrea mas ndo exercem atividade periculosa), adém da questéo
previdenciaria, tendo em vista que o funcionario que exerce atividade periculosa tem menor
tempo de contribuicgo previdenciaria para efeitos de aposentadoria - 25 anos ao invés de 35. Tal
fato certamente acarretara em um aumento significativo de agdes trabalhistas, com pedidos de
diferencas salariais.

Os funcion&rios da Emissora recebem treinamentos especificos para o exercicio de suas
respectivas fungoes, especialmente os bilheteiros e os maguinistas. Os bilheteiros recebem
treinamento especifico, principa mente para melhor atender ao publico. Ja os maquinistas devem
ser, obrigatoriamente, formados em curso técnico e recebem treinamento de um ano compativel
com o treinamento dado aos pilotos de avifes, com rigoroso exame psicol dgico.

Os funcionérios da Emissora recebem ainda como beneficio vale-refeico, vale-transporte, auxilio
funeral, vale-alimentagdo (este apenas para quem recebe sal&rio de até R$3.000,00), seguro salide
e previdéncia privada.

Nos dias 2 e 3 de agosto de 2000, a Emissora sofreu uma paralisagdo em suas operacfes em
virtude de uma greve dos maquinistas que reivindicavam aumento do piso minimo para
R$3.000,00 e a readmissdo de 40 maguinistas que haviam sido demitidos. Ap0s as negociagdes, a
Emissora readmitiu 3 maquinistas e os grevistas voltaram ao trabalho, enquanto era discutido um
acordo com o sindicato, o qual foi assinado em 4 de setembro de 2000. Este acordo estabeleceu
novas bases salariais para algumas classes de empregados da Emissora.

Controle Acionério da Emissora
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A SuperViafoi aempresa concessionaria criada pelo Consorcio Bolsa 2000 para operar 0 sistema
ferrovi&rio de passageiros da Regido Metropolitana do Rio de Janeiro. A SuperVia é uma
subsidiéria integral da Rio Trens Participagfes, que por sua vez € controlada pela Rio Trens
Corporation com 92,5%de participacéo e pela Inversiones, com 6,6%de participagéo.

O quadro abaixo demonstra a composi¢do acionaria da Emissora em 24 de margo de 2000:

Acionistas n°acdesord. % agdesord. n°total deacdes % total de aches
Rio Trens ParticipacGes S.A. 16.427.910.525 99,999  16.427.910.525 99,999
Demais acionistas 10 0,001 10 0,001
Total 16.427.910.535 100 16.427.910.535 100

Composicéo do Capital Social da Emissora

O capital social autorizado da Emissora é de R$400.000.000,00. Nos termos da Reunido do
Conselho de Administracdo realizada em 29 de dezembro de 1999, o capital social subscrito e
integralizado da Emissora é de R$164.279.105,35, representado por 16.427.910.535 acdes
ordindrias nominativas no valor nominal de R$0,01 cada.

Do valor total do capital social da Emissora, R$42,5 milhGes foram aportados em 1998 e R$121,5
milhdes em 1999. Tomando por base as taxas de cdmbio do periodo, o valor aportado em délar
foi de US$101,8 milhdes, sendo US$35,2 milhdes em 1998 e US$66,6 milhdes em 1999.

Administracdo da Emissora

A Supervia € administrada por um Conselho de Administracdo e por uma Diretoria. O Conselho
Fiscal da Supervia ndo é permanente. No caso de instalagdo, o Conselho Fiscal tera 3 membros
efetivos e igual nimero de suplentes.

Conselho de Administracéo
O Conselho de Administracdo € composto por 6 membros com mandato de 2 anos. O Conselho
de Administracéo realizara reunides, mediante convocagdo feita por quaisquer de seus membros,

em quaisquer ocasi 0es consideradas convenientes.

A relagdo abaixo apresenta os atuais membros do Conselho de Administragéo e seus respectivos
cargos:

Nome Cargo Data de Eleicdo

José Gustavo de Souza Costa Presidente 20 de dezembro de
Alvaro Luiz Alves de Lima Alvares Otero Vice-Presidente 20 de dze(;g?nbro de
Murilo Rodrigues da Cunha Conselheiro 20 de dze(z)gr%bro de
Flavio D" Avila Peixoto Conselheiro 20de diggr%bro de
Alcides Moraes Filho Conselheiro 20de dzegggnbro de
Mathias Ralf Reichelsdorfer Conselheiro 20de dzegggnbro de
Edson Figueiredo Menezes Suplente 20de dzeggr?wbro de
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2000

Thomas W. Keeseel || Suplente 20 de dezembro de
2000

Ana Cristina Gasparetto M. Salgado Jeranko Suplente 20 de dezembro de
2000

Abaixo segue um resumo biografico dos Conselheiros do Conselho de Administragéo:

José Gustavo de Souza Costa. Formado em administracdo de empresas pela Universidade do
Estado da Guanabara, Rio de Janeiro, em 1969. E membro do Comité e Diretor Executivo do
Pactual Electra. Antes de ingressar no Pactual, foi diretor do Banco Icatu, onde esteve envolvido
nas atividades de corporate finance da empresa. Antes de ingressar no Banco I catu, José Gustavo
de Souza Costa foi executivo da Cia. de Mineragdo do Amapa - CMA, uma companhia de
mineracdo brasileira, onde inicialmente atuou como Diretor Financeiro, tornando-se entdo
presidente da companhia. Também atuou como Diretor Financeiro da Sdo Bento Mineracdo,
subsidiéria brasileira da Gencor, uma companhia de mineracdo sul-africana. José Gustavo de
Souza Costa também exerceu fungdes executivas em diversas ingtitui¢oes financeiras comerciais
brasileiras no inicio de sua carreira.

Alvaro Luiz Alves de Lima Alvares Otero. Atualmente € acionista e diretor do Banco Pebb S.A,
posicdo gque ocupa desde 1988. Antes foi diretor de bolsa do Banco Prosper e ocupou cargos
executivos na Graphus Corretora de Vaores e na Open Corretora de Valores.

Flavio D" Avila Peixoto. Formado em engenharia no IME (Instituto Militar de Engenharia) e tem
mestrado pela Coppead. Atualmente é executivo do Pactual Electra Partners desde 1997. Antes
disso, trabalhou no desenvolvimento de vérios projetos de private equity no International Venture
Partners e na area de corporate finance do Banco Garantia.

Murilo Rodrigues da Cunha. Atualmente ocupa a presidéncia da CAF Brasil, cargo que ocupa
desde 1998. Previamente a CAF trabalhou entre 1975 e 1996 na Cobrasma SA Ind. e Comércio
chefiando a divisdo de vagdes e carros de passageiros. Entre 1991 e 1996 teve a funcéo de Diretor
de Equipamentos Industriais. E Engenheiro Mecénico de Producdo formado pela escola
Politécnica da Universidade de S&o Paulo.

Alcides Morales Filho. Atualmente é Vice-Presidente do Conselho de Administracdo do Banco
Prosper S.A.; Conselheiro na SuperVia e na GPC Industria e Comércio Ltda.; Diretor Vice
Presidente e de Relagbes com Investidores da GPC Participages S.A; Vice Presidente da Apolo
Mecanica Ltda.; e Diretor da Apolo Produtos de Ago S.A., da Synteko Produtos Quimicos SA. e
RM Materiais Refratérios Ltda.

Mathias Ralf Reichelsdorfer. E responsavel desde 1998 pelas éreas Internacional,
Desenvolvimento de Novas Negécios e Corporate Finance no Banco Pebb S.A. Antes disso, foi
Vice Presidente no ING Barings em Nova lorque, sendo responsével pela estruturagdo, trading e
venda de derivativos de renda fixa e variavel. Entre 1993 e 1996, foi responsavel pela area
internaciona do Banco Prosper.

Edson Figueiredo Menezes. Atualmente é Diretor Superintendente do Banco Prosper cargo que
ocupa desde 1990. Ingressou ho Banco Prosper em 1983 como Diretor apés ter trabalhado em
diversas ingtituicdes financeiras. E graduado em economia pela Faculdade Gama Filho e pos-
graduado em engenharia econdmica pela mesma escola.
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Thomas W. Keesee I11.. Thomas W. Keesee é responsavel pelo esforco de desenvolvimento do
Private Equity no Pactual. Woody, como é conhecido Thomas Keesee, € socio desde que
ingressou no Pactual, em janeiro de 1993, e gudou a desenvolver as atividades de investimentos
da empresa, bem como sua presenca a nivel internacional. 1sso inclui afilial norte-americana, um
broker-dealer denominado Pactual Capital Corporation, e 0s escritorios da empresa em Santiago
e Buenos Aires. Antes de ingressar no Pactual, foi Diretor do Departamento Internacional de
Investment Banking do CS First Boston Group, para o qual trabalhou em Nova lorque e Londres,
e Vice-Presidente da Morgan Guaranty Trust Company of New Y ork, onde trabalhou no grupo de
consorcios internacionais de empréstimos em Nova lorque e também como Representante em S&o
Paulo. Woody obteve um MBA em 1979 da Wharton Business School e formou-se em Relacdes
Internacionais em 1976 pela Universidade da Pensilvania.

Ana Cristina Gaspareto Macedo Salgado Jeranko. E associada do escritério de Advocacia
Pinheiro Neto Advogados desde 1997. Atua na area de negociacOes empresariais, mercado de
capitais, investimentos estrangeiros e licitagdes e concorréncias plblicas. E Formada em direito
pela PUC de Sao Paulo com especiaizacdo em direito pela Universidade de Viena.

Diretoria
A Diretoria Executiva € formada por 8 membros, sendo um Diretor Presidente e os demais sem

designacdo especifica, eleitos pelo Conselho de Administragdo para um mandato de 2 anos. Os
Diretores e seus respectivos cargos sao 0s seguintes:

Nome Cargo Data da Eleicéo

Paulo de Souza Bello Diretor Presidente 24 de novembro de 2000
Adolfo Serna Bafiuelos Diretor 24 de novembro de 2000
Vicente Miguel Ruiz Diretor 24 de novembro de 2000
James Clark Nunes Jr. Diretor 24 de novembro de 2000
Regina Amélia Costa Oliveira Diretora 24 de novembro de 2000
Antonio Carlos Vianna de Souza Diretor 24 de novembro de 2000
Marco F. Simdes Coelho Diretor 24 de novembro de 2000
Luiz Augusto Maia Espada Diretor 24 de Novembro de 2000

Abaixo segue um breve resumo biogréfico dos Diretores:

Paulo de Souza Bello
Data de Nascimento(02/05/43).

Diretor - Presidente. Antes da SuperVia, ocupou diversas posi¢cdes gerenciais em empresas como
as Ceras Johnson, PRISM Sanitation Systems e PCO Services, nos Estados Unidos da América.
Paulo Bello tem uma experiéncia em marketing, vendas e operacdes em empresas de consumo e
industrial bem como em desenvolvimento de negécios.

Adolfo Serna
Data de Nascimento(21/04/52).

Diretor de Operacdes. Adolfo Serna é espanhol, tendo trabalhado por diversos anos

administrando diferentes operacfes ferroviarias naguele pais. Antes da SuperVia trabalhou como
gerente, administrando os trens suburbanos na linha Noroeste da Espanha, como Chefe da
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Operacdo de Asturias, administrando estacGes, e Chefe de Seguranca e Limpeza e do Suporte
Técnico paraa RENFE.

Vicente Miguel Ruiz
Data de Nascimento(14/01/60)

Espanhol, formado em Ciéncias Econdmicas e Empresariais (UNED) — Universidade Nacional
de Insino a Distancia, Criminologia (Universidade de Vaéncia), Transporte Terrestre
(Universidade Complutense de Madrid), Detetive Privado (Universidade Complutense de
Madrid), Administracdo de Empresas na Afige nome da institui¢do. Sua carreirafoi desenvolvida
basicamente na RENFE onde iniciou, em 1979, ocupando diversos postos de trabalho,
comegando como maguinista e atingindo mais tarde o posto de gerente e logo depois de Chefe de
Apoio de Trago.

James Clark Nunes Jr.
Data de Nascimento(31/10/50).

Diretor Administrativo Financeiro. Antes da SuperVia, trabalhou por 8 anos como Vice
Presidente financeiro na Brascan Brasil SAA. Antes, ocupou diversos cargos executivos em
empresas como Globopar, Banco de Desenvolvimento do Rio de Janeiro, Ibrata S.A., Banco de
Boston e BNDESPar.

Regina Amélia Costa Oliveira.
Data de Nascimento(14/02/57).

Diretora de Plangjamento, juntou-se a SuperVia em novembro de 98. Trabalhou como
Coordenadora de Projetos e Coordenadora de Plangamento de Transporte na Flumitrens.
Trabalhou como gerente de plangjamento de transporte para a CBTU (Companhia Brasileira
Trens Urbanos) e em outras empresas de engenharia.

Anténio Carlos Vianna de Souza
Data de Nascimento(18/01/46).

Diretor de Relagdes Institucionais. Trabalhou como Diretor Superintendente de Desenvolvimento
de Negdcios na Odebrecht e, antes disso, em diversos projetos de construgdo civil em empresas
como a CBPO (Companhia Brasileira de Projetos e Obras)e Odebrecht, ocupando diversos cargos
executivos.

Marco F. Smdes Coelho.
Data de Nascimento(11/06/62).

Diretor Comercial. Antes da SuperVia trabalhou como Diretor de Comunicacéo e Relacbes
Externas na Coca-Cola por 4 anos, Diretor de Marketing e Produtos do Grupo Abril, e
anteriormente como consultor da Arthur Andersen. Formado em Jornalismo pela Universidade
Federal de Minas Gerais com Mestrado em Comunicacdo pela USP-SP e MBA na Universidade
de Denver, Colorado, EUA.

Luiz Augusto Maia Espada.
Data de Nascimento(06/06/47).

72


A A A



Possui 25 anos de experiéncia em Recursos Humanos. Nos Ultimos anos trabalhou como diretor
para América do Sul nas empresas TRW Automotive South America AS e Corborundum do
Brasil, subsidiéria da British Petroleum. Formado em economia na Universidade Federal de Juiz
de Fora e pos-graduado em Recursos Humanos pela Fundagéo Getulio Vargas.

Clementino Fraga Neto.
Data de Nascimento(29/08/44).

Formado em direito pela PUC RJ com pos graduagdo em marketing pelo IAG PUC-RJeem
comunicagdo pela UFRJ. Foi empresério na &rea de publicidade (Esquire S.A.) e Secretério de
lazer e esportes do municipio do RJ no governo César Maia.

Edgar Pohlmann.
Data de Nascimento(29/04/49).

Formado em engenharia mecénica pela Unirsidade Federa do Rio Grande do

Sul e em engenharia de seguranca no trabalho na PUC-RS.Trabalhou como diretor de operages
nas Ceras Johnson Brasil e México e foi responsavel nos Estados Unidos por todos os negécios
de logistica e avaliagdes dos paises em desenvolvimento ( China, RUssia, Brasil e india).

Controle Acionario da Rio Trens Participacbes

A Rio Trens Participacdes € a empresa holding que controla 100% do capital social da Emissora.
O quadro abaixo demonstra a composi¢do acion&ria da Rio Trens Participacdes em 24 de
dezembro de 2000:

Acionistas n°®acdesord. % agdesord. n°total acbes % total acOes
Rio Trens Corporation 18.827.004.990 18.827.004.990
92,48284 92,48284
Inversiones en Concesiones 1.346.285.089 1.346.285.089
Ferroviarias, SA. 6,61328 6,61328
Iron Horse Investment Corporation
Limited 73.601.641 0,36154 73.601.641 0,36154
Pactual Electralnternational L.P.
44.360.821 0,21791 44.360.821 0,21791
Ananindeau Sociedad Anénima
36.800.821 0,18077 36.800.821 0,18077
Rio Rail PartnersL.P.
29.240.821 0,14363 29.240.821 0,14363
Demais Acionistas 1000 1000
0,00003 0,00003
Total 20.357.294.183 100 20.357.294.183 100

Composicao do Capital Social da Rio Trens Participacdes
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O capital social autorizado da Rio Trens Participaces é de R$400.000.000,00. Nos termos da
Reunido do Conselho de Administracéo realizada em 19 de dezembro de 2000, o capital social
subscrito e integralizado € de R$223.175.941,83, representado por 20.357.294.183 agles
ordindrias nominativas no valor de R$0,01 cada.

Administracdo da Rio Trens Participacdes

A Rio Trens ParticipacBes € administrada por um Conselho de Administragdo e por uma
Diretoria. O Conselho Fiscal da Rio Trens Participaces ndo € permanente. No caso de instal acdo,
0 Conselho Fiscal tera 3 membros efetivos e igual nimero de suplentes.

Conselho de Administracdo
O Conselho de Administracdo € composto por 6 membros com mandato de 2 anos. O Conselho
de Administracéo realizara reunides, mediante convocagdo feita por quaisquer de seus membros,

em quaisquer ocasi 0es consideradas convenientes.

A relacdo abaixo apresenta os atuais membros do Conselho de Administragdo e seus respectivos
cargos:

Nome Cargo Data de Eleicdo

José Gustavo de Souza Costa Presidente 24 de abril de 2000
Alvaro Luiz Alves de Lima Alvares Otero Vice-Presidente 24 de abril de 2000
Murilo Rodrigues da Cunha Conselheiro 24 de abril de 2000
Flavio D" Avila Peixoto Conselheiro 24 de abril de 2000
Alcides Morales Filho Conselheiro 24 de abril de 2000
Mathias Ralf Reichelsdorfer Conselheiro 24 de abril de 2000
Edson Figueiredo Menezes Suplente 24 de abril de 2000
Thomas W. Keesee || Suplente 24 de abril de 2000
Ana Cristina Gasparetto M. Salgado Jeranko Suplente 24 de abril de 2000

O resumo biogréfico dos Conselheiros do Conselho de Administragéo encontra-se acima, no item
Administracdo da Emissora — Conselho de Administracao.

Diretoria

A Diretoria Executiva é formada por 8 membros, sendo um Diretor Presidente e os demais sem
designacao especifica, eleitos pelo Conselho de Administracdo para um mandato de 2 anos. Os
Diretores e seus respectivos cargos sdo 0s seguintes:

Nome Cargo Data da Eleicdo
Paulo de Souza Bello Diretor Presidente 01 de setembro de 1999
Adolfo Serna Bafiuelos Diretor 10 de novembro de 1998
James Clark Nunes Jr. Diretor 27 de marco de 2000
Regina Amélia Costa Oliveira Diretora 10 de novembro de 1998
Antonio Carlos Vianna de Souza Diretor 30 de abril de 1999
Edgar Pohimann Diretor 23 de outubro de 2000
Luis Augusto Maia Espada Diretor 23 de outubro de 2000
Marco Flavio Simbes Coelho Diretor 01 de junho de 2000

O resumo biogréfico dos Diretores encontra-se no item Administracéo da Emissora — Diretoria.
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Acordo de Acionistas

Em 21 de setembro de 1998, foi celebrado um acordo de acionistas, com posteriores aditamentos,
permanecendo em vigor o Segundo Aditivo celebrado em 15 de junho de 1999, (o “Acordo de
Acionistas’) em que sdo partes Pactua Electra International L.P., Iron Horse Investment
Corporation Limited, Ananindeau Sociedad Anénima, Rio Trens Corporation, Inversiones en
Concesiones Ferroviarias S.A. e Rio Rail Partners L.P. (os “Acionistas’).

O Acordo de Acionistas estabelece que, durante sua vigéncia, amaioria do capital votante da Rio
Trens Participagdes serd detido em conjunto, diretamente pelos Acionistas ou através de
sociedades por ele controladas.

Os Acionistas deverdo manter permanente compromisso com a rentabilidade e liquidez da Rio
Trens Participacdes e da SuperVia para o retorno do capital por eles aplicado.

O comprometimento de capital assumido pelos socios da Rio Trens Participagdes, conforme o
Acordo de Acionistas, foi de US$160 milhGes. As contribuigcdes ao capital social da Emissora
serdo feitas de acordo com a participacdo acion&ria de cada um dos sbcios da Rio Trens
ParticipagOes:

Acionista Contribuicéo (US$)
Fundo de Investimento Iron Horse (PEBB) 50.000.000,00
Inversiones en Concessiones Ferroviarias S.A. (CAF) 25.000.000,00
Ananindeau Sociedad Anénima (Grupo Peixoto de Castro) 25.000.000,00
Pactual ElectraIntl. 25.000.000,00
Electra Investment Fund 25.000.000,00
GE Investment 10.000.000,00

Conforme estabelecido no Acordo de Acionistas, os Acionistas exercerdo seus direitos de voto
nas Assembléias Gerais da Rio Trens Participacbes de modo a assegurar que quaisguer
deliberagdes relacionadas a (i) alteragdes estatutérias, (ii) dissolugdo, fusdo, incorporagdo ou cisdo
da Rio Trens Participacdes ou da SuperVia, (iii) abertura do capital da Emissora e emisséo,
publica ou privada, de partes beneficiarias, debéntures ou bénus de subscricdo, e (iv) retencdo de
lucros que ndo sejam indispensaveis ap cumprimento de programa de investimento constante de
orcamento anual ou plurianual devidamente aprovado pelo Conselho de Administracéo, somente
sejam aprovadas pelo voto de acionistas que representem, ao menos, a maioria do capital votante
da Rio Trens Participagdes e com realizagdo de reunido prévia dos Acionistas.

O Acordo de Acionistas prevé gue o nimero de membros do Conselho de Administracéo devera
ser aumentado para até 8 membros efetivos e igual nimero de suplentes, no caso do ingresso de
novos acionistas na Rio Trens Participagdes que aderirem ao acordo ou no caso de aumento de
capital para até o equivalente em reais a US$200.000.000,00, para atender as necessidades do
plano de negdcios da SuperVia.

Os Acionistas outorgam-se mutuamente direito de preferéncia para, em igualdade de condicdes
com terceiros, adquirir as acOes ordinérias do capital social da Rio Trens Participagdes que um
deles pretenda alienar, entendido que o direito de preferéncia tem por objeto todas as agOes
ordindrias, presentes e futuras, de propriedade de cada um dos acionistas, inclusive as decorrentes
de subscricao, de capitalizacdo de lucros ou reservas, de grupamento e de desdobramento.
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As matérias do Acordo de Acionistas objetos de divergéncia e ndo obtidas solucdes amigaveis
serdo levadas a arbitramento em Londres, de acordo com as regras da Camara Internaciona do
Comercio, cujo laudo arbitral sera definitivo e obrigara os Acionistas.

O Acordo de Acionistas estard em vigor pelo prazo de vigéncia da Concessdo. O Acionista que
reduzir a sua participagdo a menos de 7% do capital votante da Rio Trens ParticipacOes deixaré
de fazer parte do Acordo de Acionistas, perdendo os direitos e liberando-se das obrigagtes nele
estipuladas.

Controle Acionério da SuperVia Comercial S.A.

A SuperVia Comercia S.A. é controlada pela Emissora e foi criada conforme estipulagdo do
Contrato de Concessao para cuidar de todos o0s negécios ndo relacionados com o transporte
ferrovi&rio de passageiros. O quadro abaixo demonstra a composicdo acionaria da SuperVia
Comercial em 16 de marco de 2000:

Acionistas n° acdes ord. % acbesord. n°total deagdes % total acles
SuperVia Concessiondria de 99.999 99,999 99.999 99,999
Transporte Ferroviario S.A.

Rio Trens Participacfes S.A. 1 0,001 1 0,001
Total 100.000 100,00 100.000 100,00

Composicédo do Capital Social da SuperVia Comercial

O capital socia inicial da SuperVia Comercia é de R$1.000,00, totalmente subscrito e
integralizado pelos respectivos acionistas. O capital social é representado por 100.000 acdes
ordinérias, todas nominativas e sem valor nominal.

Administracdo da SuperVia Comercial

A SuperVia Comercial é sociedade anbnima de capital fechado, administrada por uma Diretoria.
O Conselho Fiscal da SuperVia Comercial ndo € permanente. No caso de instalacdo, por
deliberacdo da Assembléia Geral nos casos previstos em lei, o Conselho Fiscal terd 3 membros
efetivos e igual nimero de suplentes.

Diretoria

A Diretoria da SuperVia Comercia é composta de, no minimo, 2 e, no maximo, 8 membros,
sendo um Diretor Presidente e os demais Diretores sem designacéo especifica.

Nome Cargo Data da Eleicéo
Paulo de Souza Bello Diretor Presidente 16 de marco de 2000
Adolfo Serna Barfiuelos Diretor 16 de marco de 2000
Regina Amélia Costa Oliveira Diretor 16 de margo de 2000
Antonio Carlos Vianna de Souza Diretor 16 de marcgo de 2000
Vicente Miguel Ruiz Diretor 16 de marco de 2000
Clementino Fraga Neto Diretor 30 de novembro de 2000

O resumo biogréfico dos Diretores encontra-se no item Administracéo da Emissora — Diretoria.
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VIIl. CAPITALIZACAO DA EMISSORA

A tabela abaixo informa a capitalizacdo da Emissora em 30 de setembro de 2000, conforme
apresentado nas demonstracOes financeiras daguela data, bem como a capitalizagdo da Emissora
gjustada aos valores da presente emissdo. Ndo houve mudangas relevantes na capitalizacdo da

Emissora desde entdo.

Dividas de Curto Prazo

M oeda Nacional

M oeda Estrangeira

Total Dividas de Curto Prazo
Dividas de L ongo Prazo
Total Dividasde Curto e Longo Prazos

Patriménio Liquido
Capital
Reservas de Capital
Reservas de Lucro
Lucro/ Prejuizo Acumulado
Total Patrimdnio Liquido

Capitalizacdo Total?

1 Assumindo a colocaco total das debéntures.

Em milhares de Reais

30.09.2000

24.746

24.746

24.746

164.279

(139.088)
25.191

49.937

Pro-forma

gjustado

50.000*

50.000

50.000

164.279

(139.088)
25.191

75.191

2 Capitalizacdo da Emissora = Tota de Dividas de Curto e Longo Prazos + Total do Patriménio

Liquido
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IX. SETOR FERROVIARIO BRASILEIRO

DESCRICAO DO SETOR FERROVIARIO BRASILEIRO
Histérico

Os primeiros passos para implantacéo da estrada de ferro como meio de transporte terrestre foram
dados na Europa no final do século XVIII, inicio do século XIX. No Brasil, as primeiras
tentativas fracassaram, apesar da lei promulgada por Diogo Anténio Feijé em 1835, conferindo
beneficios a quem quisesse construir e explorar a Estrada de Ferro. Entretanto, somente em 1852,
com a iniciativa de Irineu Evangelista de Souza, o Bardo de Maud, foi inaugurada a primeira
ferroviabrasileira, interligando o Porto de Maua (Baia da Guanabara) a Petrépolis.

Atuamente, 0 Setor Viério Nacional é composto pelos sistemas rodoviario, ferroviério, portuario
e hidroviario. Em relacéo ao sistema ferrovidrio, pode-se subdividi-lo em: transporte de carga, de
passageiros e mutuo.

Transporte de Cargas

O sistema ferroviério brasileiro, no gque tange ao transporte de cargas, passou por uma profunda
reestruturacéo, implementada a partir do Plano Nacional de Desestatizacdo, através da Concessao
a iniciativa privada da operagdo das 6 mahas ferroviérias (Nordeste, Sudeste, Oeste, Centro-
Leste, Sul e Tereza Cristina) até ent&o operadas pelas Rede Ferroviaria Federal SA. - RFFSA,
conforme é possivel verificar mais adiante na descri¢do sobre as empresas do setor.

Hoje em dia, praticamente todas as ferrovias brasileiras sdo operadas com exclusividade por
investidores privados em regime de concessdo, outorgadas por um prazo médio de 25 a 30 anos,
de modo que a eventual entrada de um novo investidor no setor ferroviario somente serd possivel
quando do término de uma das concessdes existentes, quer por transcurso do prazo contratual ou
por sua exting&o antecipada.

A saida do mercado de um dos atuais concessionarios implica na rescisdo de um dos respectivos
contratos de concessdo, 0 que acarretaria a responsabilidade por multas rescisorias e indenizagdes
por perdas e danos causados ap Poder Concedente, em conformidade ao estipulado nos
respectivos contratos de concessao.

Transporte de Passageiros

O sistema ferroviario de transporte de passageiros também se encontrava sob o controle estatal.
Inicialmente, este controle era de responsabilidade da Uni&o. Depois, seguindo os paréametros da
atual Constituicdo Federal, transferiu-se tal funcdo aos Estados. A operagdo de trens urbanos
também fez parte do Plano Estadual de Desestatizac8o do Governo do Estado do Rio de Janeiro,
0 gue de fato vem ocorrendo nos diversos Estados do pais.

A operacdo do sistema de trens urbanos jé se encontra nas maos da iniciativa privada no Rio de
Janeiro, assim como no Estado de Sao Paulo.
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Com a concessdo dos servicos ferrovidrios de trens urbanos, melhorias significativas vém sendo
implementadas. Obras e reformas nas estacBes e nos trens ja foram iniciadas. A populacdo ja
percebe nitidamente as diferengas da nova administragéo.

Regulamentacé&o do Setor

A Congtituicdo Federal, em seu artigo 21, inciso XlI, letra“d”, estabelece que “compete & Unido
explorar, diretamente ou mediante autorizagdo, concessao ou permissao, 0s Servicos de transporte
ferrovidrio e aguavi&io entre portos brasileiros e fronteiras nacionais, ou que transponham 0s
limites de Estado ou Territério”.

Ja o artigo 30, V, da Constituicdo Federal, dispde que “compete aos Municipios organizar e
prestar, diretamente ou sob regime de concessdo ou permissao, 0s servigos publicos de interesse
local, incluido o de transporte coletivo, que tem carater essencial”.

Em vista do acima exposto, & Unido compete privativamente a exploracdo dos servigos de
transporte ferroviario entre portos brasileiros e fronteiras nacionais, ou gque transponham 0s
limites de Estado ou Territério.

No que concerne aos Municipios, tendo em vista o critério de interesse local previsto
constitucionalmente, seriam 0s mesmos competentes para explorar agueles servicos de transporte
ferrovidrio intramunicipal, notadamente o de passageiros.

Os Estados, por sua vez, em virtude de sua competéncia residual prevista no artigo 25 da
Constituicio Federal, s8o competentes para prestar aguel es servicos que ultrapassam as divisas de
um Municipio ou afetam interesses regionais, especificamente os servicos de transporte
ferroviério intermunicipal .

Depreende-se dos dispositivos constitucionais acima mencionados que a prestagdo dos servicos
ferrovidrios podera se dar diretamente pelo Poder Publico ou indiretamente, mediante
autorizagdo, concessao ou permissdo.

O transporte ferroviario no Brasil esta, em linhas gerais, sujeito ao regulamento anexo ao Decreto
1.832, de 4 de margo de 1996. De acordo com o Decreto 1832/96, (i) a construcdo de ferrovias,
(ii) aoperagdo dos servigos de transporte ferroviério e (iii) a exploragdo comercial dos servicos de
transporte ferroviario poderdo ser realizadas pelo Poder Publico ou por empresas privadas, estas
mediante concessdo da Uni&o.

O Decreto 1.832/96 cria o conceito de Administragdo Ferroviaria, que € a empresa privada, o
6rgdo ou entidade publica competentes, que ja existam ou venham a ser criados, para construcéo,
operacdo ou exploragdo comercia de ferrovias. Com base nisso, o objeto principal do Decreto
1832/96 é regulamentar os relacionamentos entre (i) Administragdo Publica e Administragdes
Ferroviarias, (ii) as diversas Administracdes Ferroviérias, e (iii) as Administracdes Ferroviérias e
SEeus Usuarios.

De acordo com o Decreto 1.832/96, o Ministério dos Transportes é responsavel pela publicacéo
das normas e instrucées que se fizerem necessérias a sua aplicacao e também pela fiscalizacdo do
seu cumprimento.

Cabe a Secretaria de Transportes Terrestres, através do Departamento de Transporte Ferroviario,
elaborar as normas e regulamentos aplicaveis ao setor.
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Empresas do Setor

* RFFSA - Rede Feroviaria Federa SA. A Lei n° 3.115 de 16.03.1957 autorizou a
constituicdo da RFFSA, incorporando a esta todas as ferrovias de propriedade da Unido, e
transferindo-1he a administracdo das mesmas. Durante 40 anos, a RFFSA prestou servicos de
transporte ferroviario, transportando mais de 80 milhdes de toneladas de carga por ano,
desempenhando, portanto, papel fundamental para a economia brasileira. Com objetivo de
conferir maior eficiéncia ao transporte ferroviario, 0 Governo Federal incluiu a empresa no
Programa Nacional de Desestatizacdo, pelo qual a RFFSA foi dividida em seis malhas:
Nordeste, Sudeste, Oeste, Centro-Leste, Sul e Tereza Cristina. Este programa foi concluido
com éxito, transferindo-se para a iniciativa privada a administracdo das seis malhas referidas.
Sob a administracdo privada, o transporte ferrovidrio de carga vem buscando a eficiéncia
operacional, através de grandes investimentos para assegurar a modernizacdo e a expansdo do
sistemaferroviério nacional, visando contribuir para o crescimento econdmico do pais.

»+ CBTU — Companhia Brasileira de Trens Urbanos. A CBTU, empresa do Governo Federal e
subsididria da RFFSA, constituiu-se na forma de sociedade de economia mista, por meio do
Decreto 89.396 de 22.02.1984, com 0 objetivo de responsabilizar-se unicamente pelo
transporte de passageiros via trens urbanos, visando atender as necessidades de deslocamento
da populagdo, de forma a contribuir para o desenvolvimento dos setores produtivos da
sociedade, bem como para a melhoria da qualidade de vida nos centros urbanos. Em 1988,
com o advento da atual Constituicdo Federal Brasileira, foram promulgadas as diretrizes que
orientariam o setor de transportes nos anos posteriores. Com o disposto na Carta Magna, o
setor de transportes foi reorganizado, cabendo aos Municipios o papel de organizar e prestar
de forma direta ou ndo, os servicos publicos de interesse local, incluindo o transporte col etivo
de cardter essencial. Os Estados ficaram responsaveis, no caso de regides metropolitanas ou
aglomerados urbanos, pelaintegracéo do planegjamento, organizacdo e execucao dos servicos
publicos de interesse comum, dentre eles o de transporte coletivo. Enquanto que a Unido foi
atribuido o papel de instituir politicas e diretrizes para 0 desenvolvimento urbano, inclusive
para transporte coletivo. De modo a cumprir os preceitos constitucionais, foi sancionadaalLel
n° 8.693 de 03.08.1993, que dispds sobre a descentralizacdo do servigos de transporte
ferroviario de passageiros, transferindo-o para os Estados e Municipios. A CBTU, até entéo
operadora do sistema de trens urbanos do Rio de Janeiro, seguindo as diretrizes da
Constituicao de 1988 e a Lei 8.693/93, providenciou a transferéncia da atividade a autoridade
publica local, ou sgja, a0 Governo do Estado do Rio de Janeiro, o que efetivamente ocorreu
em 22.12.1994. Para tanto, o sistema ferroviério na &rea metropolitana passou a ser operado
pela Flumitrens - Companhia Fluminense de Trens Urbanos, criada pelo Decreto Estadual n®
20.288 de 28.07.1994. Semelhante fato ocorreu também em Sdo Paulo quando da
transferéncia da administracdo dos servigos de transporte ferroviario urbano no Estado paraa
Companhia Paulista de Trens Metropolitanos — CPTM. Atualmente a CBTU vem
implementando o processo de estadualizagdo nas demais capitais, aém de ser a gestora dos
Programas de Modernizagdo dos sistemas de trens metropolitanos, ja estadualizados, do Rio
de Janeiro e S&o Paulo.

e Flumitrens - Companhia Fluminense de Trens Urbanos. A transferéncia da operacéo do
sistema de trens urbanos da CBTU para a Flumitrens concretizou-se no ano de 1994, através
do procedimento legal exigido. A transferéncia da operacdo do sistema de trens urbanos da
CBTU para a Flumitrens concretizou-se no ano de 1994 através do procedimento legal
exigido. Em 1998, a Flumitrens foi privatizada e o controle dos trens do sublrbio passou a ser
da SuperVia, com excecdo dos ramais ferrovi&rios de Niterdi-Sdo Goncalo-Visconde de
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Itaborai e Saracuruna-Magé-Guapimirim (em bitola métrica), os quais continuam sob
responsabilidade da Flumitrens, transportando em média 1.100 passageiros diariamente. O
primeiro ramal é considerado um dos principais corredores de transporte do Estado, pois
interliga municipios populosos, facilitando aos usué&rios acesso aos sistemas vidrios da
travessia da Ponte Rio-Niterdi e a Cia das Barcas. Enquanto que o segundo ramal faz
conexdo, na estagdo de Saracuruna, com o sistema ferroviario concedido a SuperVia
Atualmente, a Flumitrens gerencia recursos de investimento destinados a recuperacéo dos
sistemas ferroviérios a gestdo privada, reformando trens e instalagdes fixas tais como linhas
férreas, estages, redes de energia, sinaizacdo e telecomunicacfes. Além disso, a empresa
também atua na atividade de fiscalizagdo dos servicos concedidos & iniciativa privada, uma
vez gque auxilia diretamente a ASEP, fornecendo-lhe pareceres técnicos.

Transporte de Passageiros no Estado do Rio de Janeiro

O transporte de suburbio foi iniciado em 1861 com um trem diério circulando entre as estacdes da
Corte, hoje D.Pedro Il (Central do Brasil), e Cascadura. Logo foram inauguradas as estagbes e
paradas de S0 Cristévao, Engenho Novo, Sapopemba, (Deodoro), Maxabomba (Nova Iguagu),
Queimados e Belém (Japeri). Dai até o inicio da década de 40, quando a rede foi eletrificada,
foram construidos os 264 Km de ferrovias urbanas do Rio de Janeiro.

O processo de urbanizag8o nesta regido, e especiamente na Baixada Fluminense, ocorreu de
forma desorgani zada desenvolvendo-se ao longo de vetores naturais sem o plangjamento de infra-
estrutura basica de servicos. A topografia da regido, induziu vetores de desenvolvimento nas
mesmas direcdes dos corredores de transporte de massa. Assim, a ferrovia desempenhou um
papel extremamente importante na formacdo do espaco geogréfico da Regido Metropolitana.
Todos os grandes centros populacionais e econdmicos do Rio, com exce¢do da Zona Sul e do
Eixo Jacarepagud - Barrada Tijuca cresceram ao longo da estrada de ferro.

Em 1996, a populagdo do Estado do Rio de Janeiro foi estimada em 13,5 milhdes de habitantes,
dos quais 96% vivem em &reas urbanas. A Regido Metropolitana do Rio de Janeiro, composta por
19 municipios e uma populagdo de 10 milhdes de habitantes, foi designada de forma a promover
a integracéo modal de municipios vizinhos facilitando o planejamento e a execucéo de servigos
publicos de interesse comum.

Representando 15% do territério do estado, a regido metropolitana do Rio de Janeiro concentra
76% da populacdo e contribui com 85% da renda do estado. Somente no municipio do Rio de
Janeiro estdo concentrados 55% da populagéo da regido, sendo o mesmo responsavel por 77% da
rendatotal produzida por estaregio.

Seguindo a tendéncia nacional, e, devido a sua grande importancia, o sistema ferrovi&rio de
transporte urbano foi incluido no Programa Estadual de Desestatizacdo (PED), instituido desde
1995, visando & redefinicdo do papel do Governo do Estado do Rio de Janeiro, através da
participacdo da iniciativa privada na gestéo e operacdo das empresas de transportes, saneamento,
energiaelétrica e gas natural .

A exemplo das agéncias reguladoras criadas com a desestatizacdo dos setores elétrico, de
telecomunicactes e petréleo, foi criada a Agéncia Reguladora de Servicos Publicos Concedidos
no Estado do Rio de Janeiro (ASEP-RJ), com afuncéo de fiscalizar e regular permanentemente a
prestacéo dos servicos publicos concedidos, incluindo a operacéo da malha ferroviéria urbana.
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Além desta funcao, cabe a agéncia decidir sobre pedidos de regjuste de tarifas, dirimir conflitos
envolvendo a concessionaria e o Estado, fiscalizar a execucdo dos programas de investimentos e
aplicar as penalidades previstas no caso de ndo cumprimento das obrigagdes por parte da
concessiondria.

A concessdo do Sistema Ferroviério Urbano do Rio de Janeiro, até entéo operado pela Flumitrens,
foi levada aleildo em julho de 1998, tendo como vencedor o consdrcio Bolsa 2000, liderado pelo
fundo de private equity Pactual-Electra e pelo Grupo Peixoto de Castro. Participavam também o
Banco Prosper (Grupo Peixoto de Castro), a administradora de recursos inglesa Electra Fleming,
um fundo de private equity da corretora de valores PEBB e as empresas espanholas
Construciones Y Auxiliares de Ferrocarriles SIA (CAF) e Red Nacional de los Ferrocarriles
Espafioles (RENFE).

Hoje, no Rio de Janeiro, a SuperVia é a concessiondria responsavel pela administracéo dos trens

urbanos, operando a maioria dos ramais ferroviario, com excecdo de apenas dois, 0s quais
continuam sob a responsabilidade da Flumitrens.
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X. OPERACOES COM PARTESRELACIONADAS

A Emissora possui dois contratos de prestacdo de servicos e assisténcia técnica com a CAF e com
aRENFE.

Em 17 de setembro de 1998, foi celebrado o Contrato de Prestacéo de Servigos e Outras Avencgas
entre a Rio Trens e a CAF, gque tem como objeto a prestacdo de servicos, pela CAF, de
manutencdo técnica preventiva e corretiva, bem como a execugdo de programas técnicos
previamente acordados pelas partes nas oficinas de Sdo Diogo e Deodoro. A Emissora (que
substituiu a Rio Trens no contrato) deverarealizar os pagamentos relativos aos servicos prestados
amedida em que estes servicos forem feitos. Este contrato vigorara até 31 de dezembro de 2003,
podendo ser prorrogado.

Em 22 de outubro de 1998, foi celebrado o Contrato de Prestacdo de Servicos de Assisténcia
Técnica de Operacdo de Servigos de Transporte Ferrovidrio de Passageiros, entre aRio Trense a
RENFE, através do qual a RENFE coloca a disposicdo da Emissora (que substituiu a Rio Trens
no contrato) sua experiéncia técnica, comercia e operadora para a exploracdo dos servigos
publicos de transporte ferrovi&rio de passageiros. A Emissora arcard com 0s custos de
manutencdo e despesas engquanto os funcionarios da RENFE estiverem desempenhando suas
fungdes no Brasil. Este contrato vigorara até 31 de dezembro de 2003.

Operacdes com o Coordenador

A Emissora possui apenas um contrato financeiro, o Contrato de Promessa de Concesséo de
Empréstimos n° 403.228-0 (“ Contrato de Empréstimo”), celebrado com o Coordenador em 30 de
maio de 2000. Através deste contrato, foi aberta, a SuperVia, uma linha de crédito cujo limite
global é de R$20.000.000,00, para quitagdo até 25 de maio de 2001, o qual sera integralmente
liquidado pela Emissora com os recursos obtidos com a colocagdo das Debéntures. O contrato
tem vigéncia de 360 dias, contados a partir de sua assinatura, podendo ser rescindido a qualquer
momento com aviso prévio de 10 dias.

A concessdo de cada empréstimo se da através da apresentacdo, por parte da SuperVia, de uma
Carta de Adesdo no ato do requerimento do empréstimo. Em alguns casos, serd também
necessaria a apresentagdo de uma Carta de Constituicdo de Garantias.

Sobre cada empréstimo realizado incidirdo encargos pré-fixados, pés-fixados e flutuantes - todos
devidamente especificados em cada Carta de Adeséo.

O prazo e forma de pagamento de cada empréstimo vém especificados na respectiva Carta de
Adesdo. O pagamento sera sempre na data de vencimento, sendo vedada a sua antecipagéo, salvo
em hipdteses especiais previstas nalei ou no contrato.

O Contrato de Empréstimo podera ser rescindido tanto com o descumprimento de qualquer
cldusula como no caso em que qualquer uma das partes esteja envolvida em procedimento
judicia ou extrgjudicial que comprometa o cumprimento das obrigacBes avencadas, além das
hip6teses de rescisdo previstas em lel.

Como decorréncia do Contrato de Empréstimo, foi assinado na mesma data um Termo de
Vinculagdo de Receita (Recebiveis), que vigorara até a liquidacao total das obrigacdes.
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Por este termo, as obrigacfes decorrentes do Contrato de Empréstimo ficam garantidas por meio
da vinculagdo de 100% da receita obtida diariamente pela SuperVia na exploragéo do sistema
ferrovidrio (tarifas cobradas pelos usuérios), depositada numa conta corrente de titularidade da
SuperViano Bradesco.

No caso de inadimplemento da Emissora, o valor depositado serd transferido mediante
notificacdo do Unibanco ao Bradesco para uma conta vinculada do Unibanco de titularidade da
SuperVia. Esta conta foi criada Unica e exclusivamente para receber depdsitos provenientes da
receita vinculada, até a liquidaco total dadivida

Também como decorréncia do Contrato de Empréstimo, foi assinado em 31 de maio de 2000, um
Contrato de Assuncdo de Obrigagdes Reciprocas Decorrentes de Variagio de indices/Taxas SP.
N° ATIVOOE17132 no valor de R$7.000.000,00 com prazo de 76 dias, ou sgja, até 15 de agosto
de 2000. Neste contrato, tanto a Emissora como o Unibanco, em razdo de suas atividades e
visando a protec&o reciproca contra eventuais oscilagdes, pretenderam a vinculagdo de seus ativos
e obrigagdes a determinados paré@metros. S&o eles. (i) parémetros da SuperVia — taxa pré-fixada
de 17% a.a. Exponencia; e (ii) parametros do Unibanco — 100% do CDI CETIP acrescidos de
25% aa
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ANEXO A

Demonstractes Financeiras da SuperVia Concessionaria de Transporte Ferroviario SA. —
Demonstr agdes Financeir as, Relatorio da Administracéo e Parecer dos Auditores
Independentes para o exercicio social findo em 31.12.1999.
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ANEXO B

IAN - InformacBes Anuais da SuperVia Concessionéria de Transporte Ferroviario SA.
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ANEXO C

ITR relativo ao 1° e ao 2° Trimestres Encerrados do Exer cicio Social de 2000 da SuperVia
Concessionéria de Transporte Ferroviario SA.
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ANEXO D

Estatuto Social da SuperVia Concessionaria de Transporte Ferroviario SA.
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ANEXO E

Atas das Assembléias Gerais Extraordinarias da SuperVia Concessionéria de Transporte
Ferroviédrio SA. realizadas em 29 de agosto de 2000, 8 de novembro de 2000 e da Reuni&o
do Conselho de Administracéo de 7 de dezembro de 2000, que aprovam a presente Emissio.
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ANEXO F

Segundo e Terceiro Aditamentos ao Instrumento Particular de Escritura da 12 Emissao
Plblica de Debéntures Simples, em Série Unica, com Garantia Real, da SuperVia
Concessionéria de Transporte Ferroviéario S.A., celebrados em 9 de novembro de 2000 e 11
de dezembro de 2000 entre a Emissora e 0 Agente Fiduciario.

90


A A A



ANEXO G

Segundo Aditamento ao Instrumento Particular de Contrato de Caucdo de Direitos
Creditorios, Vinculacdo de Receitas, Prestacdo de Servicos Bancarios e Outras Avencas,
celebrado em e 9 de novembro de 2000, entre a Emissora, o Agente Fiduciario, o Banco
Bradesco S.A. e o Coordenador.
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EMISSORA
SUPERVIA CONCESSIONARIA DE TRANSPORTE FERROVIARIO SA.
Av. Presidente Vargas, 3131, 18° andar
Rio de Janeiro - RJ
COORDENADOR
UNIBANCO — UNIAO DE BANCOS BRASILEIROS SA.
Av. Eusébio Matoso, 891
S30 Paulo - SP
BANCO MANDATARIO
BANCO BRADESCO SA.
Av. Ipiranga— 282 — 14° andar
Sa0 Paulo - SP
AGENTE FIDUCIARIO
PAVARINI DISTRIBUIDORA DE TITULOSE VALORES MOBILIARIOSLTDA.
Rua Sete de Setembro, 99, 16° andar
Rio de Janeiro - RJ
CONSULTOR JURIDICO
MACHADO, MEYER, SENDACZ E OPICE — ADVOGADOS

Rua da Consolacéo, 247, 4° andar
Séo Paulo - SP
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